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Opinia sanitarna

Na podstawie art. 1 pkt 1 i art. 10 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 r.
o Panstwowej Inspekcji Sanitarnej (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 195, ze zm.) oraz
art. 77 ust. 1 pkt 2, art. 78 ust. 1 pkt 1 lit. ,,f” ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2022 r. poz.
1029, ze zm.) dalej zwanej ustawg oos, po zapoznaniu si¢ z wystgpieniem Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 5 stycznia 2023 r., znak: WOOS-
11.420.85.2022.MP.5, Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny

opiniuje pozytywnie

przedsigwziecie pn. ,,Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania”,
i zglasza nastepujace uwagi do jego realizacji:
— na etapie prac przygotowawczych oraz budowy:
= Zaplecze budowy i postoju maszyn budowlanych, nalezy zlokalizowa¢ w jak
najwigkszej odleglosci od terenéw zabudowy chronionej akustycznie; zabezpieczy¢
przed dostgpem oséb postronnych; oznakowaé w zakresie informacji o zagrozeniach
panujacych na terenie budowy i w jej poblizu; ograniczy¢ mozliwos¢ wystapienia
zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego poprzez przetrzymywanie substancji
podatnych na tugowanie w sposéb i miejscach do tego przystosowanych; wyposazy¢
w sorbenty stuzace do neutralizacji ewentualnych wyciekéw ptynéw eksploatacyjnych
oraz przenos$ne toalety badz kontenery sanitarne.
= Nalezy zapewni¢ odpowiedni dobér maszyn budowlanych, o najmniejszej mozliwej
mocy akustycznej. Prowadzi¢ biezaca kontrolg stanu technicznego maszyn i urzadzen.
= W bezposrednim sgsiedztwie terendw wymagajacych ochrony akustycznej, sprzetow
szczegdblnie ucigzliwych akustycznie nalezy uzywaé w obudowach dzwigkoszczelnych,
a prace w miare mozliwos$ci zaplanowaé w porze dziennej.
= W przypadku prac, prowadzonych w otoczeniu terenéw chronionych przed hatasem,
wymagajacych duzego skupienia na danym obszarze urzadzen ucigzliwych akustycznie,
gdzie planowany czas robdt wskazuje na oddzialywanie wielodniowe, nalezy
zastosowac tymczasowe ekrany akustyczne.



Po ustaleniu szczegélowego zakresu, planu i harmonogramu prac nalezy wyznaczy¢é
strefy oddziatywania, wykona¢ analize oddziatywania akustycznego oraz opracowaé
plan dziatan przeciwhatasowych.

Plan i harmonogram prac powinien obejmowaé kontrolne pomiary hatasu, zgodnie
z procedurami opisanymi w rozdz. 4.1 Tomu IV Raportu o oddzialywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko, sporzadzonego w pazdzierniku 2022 r.

Nalezy ograniczy¢ predkos¢ pojazdéw cigzarowych, poruszajacych sie po korytarzach
transportowych w otoczeniu terenéw zabudowanych, do maksymalnie 40 km/h, w celu
ograniczenia powstawania drgan o duzych wartosciach przyspieszen w miejscach
potencjalnie narazonych.

W celu minimalizacji zjawiska unosu zanieczyszczen pytowych nalezy ograniczyé
predkos¢ pojazdéw poruszajacych sig po terenie budowy do maksymalnie 20 km/h dla
samochod6w cigzarowych i 40 km/h dla samochodéw osobowych.

W okresie niesprzyjajacych warunkéw meteorologicznych, szczegélnie latem przy
braku opadéw, prace przygotowawcze, w tym rozbidrkowe oraz budowlane,
obejmujgce m.in. budowe nasypéw oraz wszelkie pozostale dziatania mogace
powodowac zwigkszong emisj¢ pytu do powietrza, prowadzi¢ minimalizujgc negatywne
oddziatywanie poprzez zraszanie woda miejsc szczeg6lnie pylacych, takich jak drogi
wewngetrzne 1 place skladowe oraz tymczasowe utwardzenie nawierzchni gléwnych
drég na terenie budowy ptytami betonowymi.

Drogi dojazdowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajgcym mozliwos$¢ wystapienia
nadmiernego pylenia, w zwigzku z potencjalnym przeniesieniem zanieczyszczen
z placu budowy, prowadzac ich regularne czyszczenie z wykorzystaniem pojazdow
o niskiej emisji wtornej, takich jak polewaczki lub zamiatarki o wysokim stopniu
odpylania zasysanego powietrza.

Sktadowisko materiatéw (kruszyw) w wezlach betoniarskich nalezy wyposazyé
w $ciany pehigce funkcje rozdzielajaca frakcje kruszyw oraz ograniczajaca pylenie
wtdrne.

W silosach weztéw betoniarskich nalezy prowadzi¢ codzienne przeglady szczelnosci
filtréw automatycznych samooczyszczajacych z czujnikiem maksymalnego zapylenia.
Nalezy wdrozy¢ hermetyzacjg system6w nalewczych mas bitumicznych i ich transportu
poza terenem budowy (przewdz samochodami z przykryciem).

Nalezy zastosowa¢ $rodki minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne w postaci ekranéw akustycznych wzdluz drogowych korytarzy
transportowych, wskazanych w tabeli V.2-1 Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia
na Srodowisko, sporzadzonego w pazdzierniku 2022 r., oraz watéw ziemnych,
zlokalizowanych po pétnocnej i potudniowej stronie wstepnej granicy terenu lotniska,
o parametrach i lokalizacji przedstawionych w tabeli V.2-3 Raportu o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na Srodowisko, sporzadzonego w pazdzierniku 2022 r.

Nalezy prowadzi¢ elektroniczng kontrolg natezenia ruchu pojazdéw ciezkich
wzdtuz korytarzy transportowych.

— na etapie eksploatacji:

Nalezy zastosowa¢ S$rodki minimalizujagce ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne w postaci ekranéw akustycznych ograniczajacych ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu transportu ladowego, o parametrach i lokalizacji przedstawionych
w tabeli V.2-4 Raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko, sporzadzonego
w pazdzierniku 2022 r.

Stanowiska préb silnikow nalezy zabezpieczyé ekranem akustycznym, otaczajacym
Je z trzech stron, o wysoko$ci nie mniejszej niz 15 metréw oraz zorientowaé tak,
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aby kierunek propagacji hatasu do srodowiska uwzgledniat lokalizacje terenéw
chronionych akustycznie. Proby silnikdw wykonywaé wylgcznie w porze dzienne;j.
Nalezy prowadzi¢ ciggly monitoring hatasu lotniczego na obszarach chronionych
akustycznie, w szczegodlnosci na terenach zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie
lotniska oraz na linii torédw startow i ladowan samolotow.

Zaleca si¢ wykonanie analizy porealizacyjnej, obejmujacej pomiary hatasu dla punktow
wskazanych w tabeli V.5-1 (halas instalacji) oraz tabeli V.5-2 (hatas transportu
naziemnego) Raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, sporzadzonego
w pazdzierniku 2022 r., a takze wykorzystujac wyniki pomiaréw pochodzacych
z systemu cigglego monitoringu hatasu lotniczego, celem weryfikacji rzeczywistego
oddzialywania inwestycji na klimat akustyczny terenéw przylegtych.

Analiza porealizacyjna uwzglgdniaé powinna monitoring drgan w punktach
wytypowanych na etapie analizy stanu zerowego, przedstawionych w rozdziale 2.8.5
Tomu III Raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko, sporzadzonego
w pazdzierniku 2022 r. oraz w punktach, w ktérych realizowane be¢da dziatania
ograniczajace, planowane na etapie projektéw budowlanych dla komponentu
drogowego i kolejowego, celem weryfikacji skutecznosci dzialania wprowadzonych
srodkéw minimalizujacych wplyw drgan na budynki i ludzi.

Po wykonaniu analizy porealizacyjnej, w przypadku niedotrzymania standardéw
jakosci srodowiska w zakresie emisji hatasu i drgan, nalezy zastosowaé odpowiednie
dodatkowe zabezpieczenia minimalizujgce negatywne oddziatywanie przedmiotowe;j
inwestycji.

Po wykonaniu analizy porealizacyjnej nalezy dokona¢ weryfikacji granic
proponowanego dla przedmiotowego przedsiewzigcia obszaru ograniczonego
uzytkowania (OOU), a w przypadku braku mozliwosci dotrzymania standardéw
srodowiska poza tym terenem, wprowadzi¢ odpowiednig ich zmiang.

Uzasadnienie

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie, wystapit do Mazowieckiego

Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego pismem z dnia 5 stycznia 2023 r., znak:
WOOS-I1.420.85.2022.MP.5, o wydanie opinii, na etapie oceny oddziatywania na $rodowisko,
dla przedsigwzigcia pn. ,,Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania”.

1.

2.

Do wystapienia dotgczone zostaty:
Kopia wniosku inwestora o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
5 pazdziernika 2022 r.;
Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko wraz z zalacznikami w wersji
papierowej i elektronicznej, sporzadzony w pazdzierniku 2022 r., dalej zwany Raportem,
Kopia uzupelnienia Raportu o odzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko z dnia
21 grudnia 2022 r., w wersji papierowej oraz elektronicznej;
Kopia uzupetnienia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 21 grudnia 2022 r.;
Errata do Raportu o odziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, w wersji papierowej
oraz elektronicznej, sporzadzona w grudniu 2022 r.;
Kopia korekty wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
5 stycznia 2023 r.

Po przeanalizowaniu zebranej w sprawie dokumentacji, Mazowiecki Panstwowy

Wojewddzki Inspektor Sanitarny stwierdza, co nastgpuje.
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Przedmiotem inwestycji jest budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz
z urzagdzeniami i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania. Wariantem przewidzianym
do realizacji jest wariant 1 proponowany przez inwestora. Przedsiewziecie zlokalizowane jest
we wschodniej czgsci wojewddztwa mazowieckiego, przy granicy z wojewddztwem 1odzkim,
1 obejmuje nastepujace gminy:
= powiat zyrardowski: gmina Wiskitki, gmina Radziejowice, gmina Zyrardéw;
= powiat sochaczewski: gmina Teresin, gmina Nowa Sucha;
"  powiat grodziski: gmina Baranéw, gmina Jaktoréw, gmina Grodzisk Mazowiecki;
= powiat warszawski zachodni: gmina Blonie.

Przedmiotowe przedsigwzigcie obejmuje nastepujacy zakres:
* Budowg lotniska — w tym budowe obiektéw oraz infrastruktury tj.:

— Budynek terminala pasazerskiego wraz z wszelkimi systemami zwigzanymi z obstuga
pasazerdw oraz bagazu, w tym punktéw handlowych oraz gastronomicznych, a takze
innych, zwiazanych m.in. z bezpieczenstwem pasazerdw;

—  Wezel przesiadkowy dla transportu publicznego, pozwalajacy na sprawng zmiane
srodka transportu pomigdzy transportem lotniczym, kolejowym oraz drogowym;

— Stacja kolejowa z budynkiem dworca, peronami kolejowymi oraz punktem
przesiadkowym na transport autobusowy i samochodowy;

— Budynki i obiekty w obszarze lotniczym, wspierajace funkcjonowanie lotniska,
w szczegOlnosci zwigzane z administracja, zdrowiem i bezpieczenstwem, ochrona,
wewngtrznym transportem oraz konserwacja i naprawami sprzgtu obstugi naziemnej
i pojazdéw lotniskowych, obiektow kubaturowych oraz utrzymaniem nawierzchni
lotniskowych;

— Budynki i obiekty dla sprzetu obstugi naziemnej, w szczeg6lnosci takie jak: warsztaty
i hangary, powierzchnie odstawcze i pola techniczne, na ktédrych ww. sprzet
stacjonuje, a takze stacje benzynowe i stacje fadowania pojazdéw, obiekty bazy paliw
1 frontu roztadunkowego;

~  Wieza kontroli lotow;

— Budynek cateringu wraz z placem przed budynkiem;

— Oswietlenie naziemne;

— Pomoce nawigacyjne;

— Obiekty Cargo, w szczegoélnosci terminale wraz z obiektami obstugi techniczne;j,
transportowej i1 zapewnienia bezpieczenstwa, niezbednymi do obstugi poczty i frachtu;

— Obiekty, w ktorych prowadzona jest obstuga, naprawy i przeglady statkéw
powietrznych, tzw. MRO - warsztaty i hangary, ktore zajmujg si¢ profesjonalna
obstugg techniczng statku powietrznego zgodnie z programem obstugi technicznej
danego typu/egzemplarza statku powietrznego;

— Obiekty dla lotnictwa ogoélnego, w tym w szczegdlnosci terminale pasazerskie
1 hangary;

— Dwie niezalezne drogi startowe, o polozeniu réwnoleglym wzgledem siebie
i wstgpnych wymiarach 3800 m x 60 m kazda; zlokalizowane na pétnoc i potudnie
od terminala pasazerskiego wraz z niezbedng infrastruktura techniczna;

— Drogi kotowania wraz z drogami kofowania szybkiego zjazdu oraz niezbedna
infrastrukturg techniczng;

— Plyty postojowe dla statkéw powietrznych, dedykowane ptyty postojowe dla
smigtowcow oraz dla vertiportdw wraz z niezbedng infrastruktura techniczna;

— Infrastruktura odlodzeniowa statkéw powietrznych wraz z niezbedna infrastruktura

odzyskujaca oraz przechowywujaca ptyn do odladzania statkéw powietrznych
(glikol);
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Drogi techniczne lub serwisowe, w tym tunele drogowe w obszarze lotniczym wraz
z niezbedng infrastrukturg techniczna;

Infrastruktura cargo $ci$le powigzana z obiektami cargo, w ktdrej sktad wchodza
w szczegblnosci drogi kotowania oraz plyty postojowe wraz z niezbedng
infrastruktura;

Infrastruktura dotyczaca utrzymania technicznego statkéw powietrznych, $cisle
powiazana z obiektami, w ktérych prowadzone sg obsluga techniczna, naprawy
1 przeglady statkow powietrznych;

Infrastruktura dla lotnictwa ogdlnego, $cisle powiazana z obiektami dla lotnictwa
ogdlnego, w ktorej sktad wchodza w szczegélnosci drogi kotowania oraz plyty
postojowe wraz z niezbgdng infrastrukturg techniczna;

Matla architektura oraz ksztattowanie krajobrazu lotniska;

System kontroli dostgpu wraz z niezbednym ogrodzeniem;

Baza paliwowa wraz z systemem do dystrybucji paliwa lotniczego;

Tunele (korytarze podziemne) w obszarze lotniskowym, zapewniajace obstuge
komunikacyjng oraz serwisowa;

Budynki i obiekty w obszarze ladowym, wspierajace funkcjonowanie lotniska,
w szczeg6lnosci zwigzane z administracja, zdrowiem 1 bezpieczenstwem,
wewngtrznym transportem oraz konserwacjg i naprawami, a takze dostawg towarow
i odbiorem odpaddow;

Hotele w obszarze ladowym;

Budynki komercyjne obiektéw biurowych i handlowych lotniska;

Parkingi dla pojazdéw;

Mata architektura oraz ksztattowanie krajobrazu w obszarze ladowym lotniska;

Drogi w obszarze ladowym lotniska wraz z niezbedng infrastruktura techniczna;
Infrastruktura kolejowa w obszarze ladowym lotniska, w szczegdlnosci kolejowe
odcinki linii, wiadukty i tunele kolejowe oraz bocznice a takze pozostata niezbedna
infrastruktura techniczna;

Przyltacza do sieci infrastruktury techniczne;j;

Media na terenie lotniska, m.in.: stacja uzdatniania wod gruntowych, oczyszczalnia
Sciekow oraz oczyszczalnia wod deszczowych;

System odwodnienia lotniska wraz z niezb¢dng infrastruktura;

Obiekty na potrzeby gromadzenia i przetwarzania danych;

Elementy zréwnowazonego rozwoju;

Budowe¢ Wezla Kolejowego — linii kolejowych taczacych obszar lotniska (stacje
kolejowg) z istniejgcymi oraz nowo projektowanymi liniami. Oprécz linii kolejowych
w ramach budowy wezlta kolejowego wchodzi budowa drég technologicznych oraz
przebudowa drég istniejacych, budowa systemu odwodnienia wzdtuz linii, a takze budowa
przystankéw osobowych oraz obiektéw inzynieryjnych i inzynierskich.

Gléwne odcinki linii kolejowych:

o Odcinek linii kolejowej nr 85 biegngcy od Stacji CPK na wschéd w kierunku
Warszawy, do punktu styku z projektem ,,Warszawa — 16dz” na wysokosci
DW579 w rejonie m. Thuste i na zachéd w kierunku Lodzi, do punktu styku
z projektem ,, Warszawa — £.6dZ” na wysokosci DK50 w rejonie m. Guzéw, wraz
z budynkami, obiektami i niezbedng infrastruktura techniczna;

o Odcinek linii kolejowej nr 5 (WZL_2) biegnacy od Stacji CPK w kierunku
potudniowo-wschodnim od Lotniska, taczacy si¢ w rejonie stacji Korytdw
z istniejacg linig kolejowa nr 4 oraz z polaczeniami z linig kolejowa nr 1
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w rejonie punktu przecigcia obu linii, wraz z budynkami, obiektami i niezbedna
infrastrukturg techniczna;

o Odcinek linii kolejowej nr 5 (WZL 4) biegnacy od Stacji CPK w kierunku
potnocno — zachodnim od lotniska, w kierunku pofaczenia z linig nr 3 — odcinek
konczy si¢ przed obiektem inzynieryjnym zlokalizowanym na rzece Pisia
Gagolina, ktéry stanowi punkt styku z zasadniczym odcinkiem linii nr 5 CPK-
Plock-Wtoctawek wraz z budynkami, obiektami iniezbedng infrastruktura
techniczna;

o  Odcinek linii kolejowej nr 88 (WZL 1) biegngcy od Stacji CPK w kierunku
poinocno — wschodnim od lotniska, faczacy Stacje CPK z istniejacg linig kolejowa
nr 3 w rejonie m. Bieniewice wraz z budynkami, obiektami i niezbedna
infrastrukturg techniczna;

o Odcinek linii kolejowej nr 88 (WZL 3) biegnacy od Stacji CPK w kierunku
potudniowo-zachodnim od lotniska, poprzez stacje Korytéw (punkt styku
z liniami nr 4 i 5 oraz dalszym fragmentem linii nr 88 w kierunku Warki,
stanowigcym zakres oddzielnego projektu), wraz z potgczeniami z linig kolejowa
nr 1 w rejonie punktu przecigcia obu linii, budynkami, obiektami i niezbedng
infrastrukturg techniczna;

o Odcinek linii kolejowej faczacy lini¢ nr 5 i lini¢ nr 88 (WZL_5) po zachodniej
stronie lotniska, w sposéb umozliwiajacy kursowanie pociggdéw w osi pdtnoc-
potudnie z pominigciem Stacji CPK, wraz ze stacjg towarowa.

— Budowa towarowej stacji kolejowej — zlokalizowanej w obrebie Portu Lotniczego,
stuzacej potrzebom infrastruktury cargo oraz potrzebom bazy paliwowej Portu
Lotniczego. Stosowna infrastruktura przetadunkowa bedzie zlokalizowana w obrebie
samej stacji badZ bedzie potaczona za pomoca bocznic wyprowadzonych ze stacji.
Stacja bedzie réwniez petnita funkcje stacji techniczno-postojowej dla pociggéw
towarowych kursujacych tranzytem przez obszar Wezta CPK.

Budowg drog — polaczenie drogowe lotniska z siecig drég publicznych. W ramach

planowanego przedsigwzigcia wybudowane zostang nastepujace odcinki drég:

— W kierunku potudniowo-wschodnim - odcinek drogi taczacy obszar lotniska
z istniejacg autostrada A2 (odcinek Warszawa — 16dz), wraz z obiektami
1 niezbedna infrastrukturg techniczna;

— W kierunku zachodnim - odcinki faczace obszar lotniska z istniejaca droga krajowa
DK50, wraz z obiektami i niezb¢dna infrastrukturg techniczna;

— Od podtnocnej i wschodniej strony obszaru lotniska zaprojektowano obwodnice, ktéra
zapewni dodatkowe pofaczenie wschdd-zachéd miedzy DK50 a Terminalem, a takze
zapewni dostgp do pofaczen drogowych miedzy Szymanowem i Wiskitkami oraz
Baranowem.

Przebudowe istniejagcych drég lokalnych oraz budowe nowych odcinkéw

na potrzeby etapu budowy - przebudowg drog istniejgcych do parametrow

pozwalajacych na ich wykorzystanie przez pojazdy ciezarowe, przed rozpoczeciem
zasadniczych prac budowlanych, budowg¢ nowych odcinkéw drég, a takze budowe
pofaczenia drogowego na etap budowy migdzy budowanymi bocznicami w Korytowie

1 Teresinie a lokalizacja lotniska.

— Korytarz 1 - migdzy DK92 a Korytarzami 6 i 10;

— Korytarz 2 - pofaczenie autostrady A2 z obszarem lotniska;

— Korytarz 3 - potaczenie bocznicy w Korytowie z Korytarzem 2;

— Korytarz 3A - stanowi modyfikacje Korytarza 3 w m. Jaktoréw Kolonia;

— Korytarz 4 - potagczenie DK50 z obszarem lotniska;

— Korytarz 5 - odcinek faczacy DK50 z obszarem lotniska oraz z Korytarzem 5a;

6210



— Korytarz 5A - korytarz przebiegajacy centralnie przez obszar lotniska ze wschodu
na zachdd;
— Korytarz 6 - taczy Korytarze 1 i 10 od péinocy z Korytarzem 2 na potudniu;
— Korytarz 7 - stanowi tacznik miedzy Korytarzem 8 od péinocy a Korytarzem 5
od potudnia;
— Korytarz 8 - faczy DK92 z poczatkiem Korytarza 7 na rzece Pisi Gagoliny;
— Korytarz 9 - taczy bocznicg kolejowg w Teresinie z Korytarzem 8;
— Korytarz 10 - taczy Korytarz 2 w sasiedztwie wezta na A2 — Grodzisk Mazowiecki,
z Korytarzem 1 oraz 6;
— Korytarz 11 - faczy DK50 na wysokosci m. Nowy Oryszew z Korytarzem 5;
— Korytarz 12 - stanowi alternatywny przebieg dla czesci Korytarza 3.
=  Budowe¢ dwoch tymczasowych nowych bocznic kolejowych w obszarze lotniska,
na potrzeby etapu budowy planowanego przedsigwzigcia — zachodnia i wschodnia
bocznica kolejowa wraz z torami taczacymi te bocznice z projektowanymi liniami
w ramach Wezta Kolejowego.
= Rozbudowg istniejgcych stacji kolejowych (bocznic), na potrzeby etapu budowy
planowanego przedsi¢wziecia, w miejscowosci Teresin (na linii kolejowej nr 3) oraz
miejscowosci Korytow (na linii kolejowej nr 4).
= Przelozenie istniejacych linii elektroenergetycznych 110 kV oraz 220 kV:
— Dwutorowa, napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV relacji Sochaczew —
Zyrardéw, Teresin — Bielnik;
— Jednotorowa, napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV relacji Jandéw —
Ottarzew.
= Przelozenie odcinka Doplywu z Nowego Oryszewa wraz z budowa suchego zbiornika
retencyjnego w rejonie ujscia.

W celu zaopatrzenia przedmiotowego przedsiewzigcia w wode, planuje si¢ wykonanie
uje¢ wdd podziemnych, ktore beda wykorzystywane zardwno na etapie budowy, jak i w okresie
eksploatacji lotniska. Woda pochodzi¢ bedzie z czwartorzedowych poziomdéw wodonosnych
wystepujacych bezposrednio na obszarze lotniska. Zaktada si¢ wykonanie tgcznie 16 studni
glebinowych, o glebokosciach okoto 100-150 m kazda. W celu uzdatnienia wody do celéw
pitnych oraz technologicznych planuje si¢ wybudowanie stacji uzdatniania wody (SUW).

Scieki bytowe, na etapie prac przygotowawczych oraz budowy, maja byé gromadzone
w przenosnych sanitariatach oraz stacjonarnych sanitariatach ze zbiornikami bezodptywowymi,
a nastepnie wywozone do pobliskich oczyszczalni $ciekéw komunalnych. Ponadto planowana
jest budowa przylacza kanalizacyjnego do jednej z okolicznych oczyszczalni sciekow
komunalnych, ktéra odbierataby $cieki do momentu uruchomienia oczyszczalni na terenie
przedsiewzigcia.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia, $cieki komunalne z terenu lotniska, w tym
z samolotéw, beda odprowadzane przez system kanalizacji sanitarnej do oczyszczalni sciekow
zlokalizowanej w zachodniej cze¢sci lotniska, skad po oczyszczeniu bgda odprowadzane
przewodem tlocznym do rzeki Pisi Gagoliny. Scieki z restauracji oraz strefy cateringu,
zawierajagce tluszcz, przed zrzutem do kanalizacji sanitarnej beda podczyszczane
w separatorach ttuszczu zlokalizowanych w sgsiedztwie obstugiwanych budynkdéw, po czym
beda zrzucane do kanalizacji sanitarnej i kierowane do oczyszczalni $ciekéw. Scieki powstajace
podczas mycia samolotéw beda odprowadzane do kanalizacji sanitarnej i beda wymagaty
dodatkowego podczyszczenia. Przewiduje sig, ze $cieki te bgda ttoczone do dedykowanej stacji
oczyszczania, gdzie bedg podczyszczane w procesach mechaniczno-chemicznych, po czym
odprowadzane do gtéwnej oczyszczalni $ciekéw. Scieki z placéw odladzania samolotéw beda
retencjonowane w zbiornikach retencyjnych zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
placéw do odladzania samolotow. Odprowadzenie wod poptucznych z urzadzen filtracyjnych
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oraz z instalacji kanalizacyjnej SUW, przewiduje si¢ do pompowni $ciekéw sanitarnych
1 oczyszczalni sciekdéw bytowych.

Na etapie prac przygotowawczych, budowy oraz eksploatacji, istotnym
oddziatywaniem analizowanej inwestycji na zdrowie ludzi, bedzie emisja hatasu, drgan oraz
gazdw i pytdw do powietrza atmosferycznego. Na ponadnormatywna emisje narazone beda
przede wszystkim osoby zamieszkate na terenach przyleglych do terenu inwestycji. Ze wzgledu
na charakter obiektu i jego zasieg terytorialny, negatywne oddziatywanie bedzie potencjalnie
odczuwalne 24 godziny na dobg przez 7 dni w tygodniu. Prace przygotowawcze oraz
budowlane beda prowadzone zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, a na etapie eksploatacji
obiekt funkcjonowat bedzie caly rok przez catg dobe.

Drgania wystgpujace w trakcie budowy portu lotniczego, zwigzane beda przede
wszystkim z pracami prowadzonymi w zwiazku z modernizacjg istniejacej i budowa nowej
infrastruktury transportowej. Wywotane bgda gléwnie ruchem ciezkich pojazdéw po drogach
technicznych oraz ruchem kolejowym, zwigzanym z transportem materiatéw budowlanych.
Na etapie eksploatacji przedmiotowego przedsigwziecia spodziewane jest wystepowanie drgari
zwigzanych z transportem ciezkim po drogach wokét lotniska oraz transportem kolejowym,
zarowno towarowym jak i pasazerskim, obstugujacym linie laczace lotnisko z pozostats
infrastrukturg kolejowa.

Z uwagi na mnogos¢ czynnikéw lokalnych, warunkujacych niekorzystne oddziatywanie
drgan oraz ze wzgledu na brak danych dotyczacych rozwigzan konstrukcyjnych dla
nowo planowanych inwestycji budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej oraz drogowe;j,
na etapie sporzadzania projektow budowlanych nalezy wykona¢ odrebne analizy dla
nowoprojektowanej i modernizowanej infrastruktury drogowej i kolejowej oraz zaprojektowaé
srodki minimalizujace wplyw drgan na budynki i ludzi, a nastepnie zweryfikowaé ich
skutecznos$¢ na etapie analiz porealizacyjnych. Majac na uwadze fakt, iz w trakcie budowy
moze mie¢ miejsce wiele nietypowych scenariuszy prac z uzyciem ciezkiego sprzetu
budowlanego, podczas prowadzenia szczegdlnie uciazliwych prac nalezy na biezaco prowadzic
monitoring drgan.

Na etapie prac przygotowawczych i budowlanych, emisja zanieczyszczen pytowych
1 gazowych do powietrza bedzie $cisle zwigzana z aktualnym frontem robét, a bezposrednim
zrédlem tej emisji bedzie praca maszyn i pojazdéw budowlanych oraz tak zwana emisja wtérna
pytéw unoszonych z placu budowy lub sktadéw sypkich materiatéw budowlanych. Dodatkowo
na etapie budowy pewne tadunki emisji zwiazane beda z dowozem materiatéw transportem
drogowym oraz kolejowym. Emisja zanieczyszczen bedzie wystepowaé przez caly czas
prowadzenia prac, a wigc przez catg dobg. W celu jej zminimalizowania nalezy stosowaé
dziafania zapobiegawcze badz ograniczajace, zawarte w sentencji niniejszej opinii.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych
do powietrza atmosferycznego bedzie nieznaczna. Oddziatywanie to bedzie miato charakter
negatywny, ale zaréwno jego wielkos¢, jak i intensywnos$¢ bedzie mata, a zasieg lokalny,
zwigzany z poszczegblng faza, odpowiednio: startu, ladowania, zatadunku itp., badz z ruchem
mechanicznych  pojazdéw  naziemnych. Monitoring  oddzialywania  planowanego
przedsigwziecia na jakos¢ powietrza powinien by¢ prowadzony za pomoca analiz i ekspertyz,
wykonywanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi w obowigzujacych aktach prawnych,
na wszystkich etapach inwestycji.

Na etapie prac przygotowawczych, budowlanych badz likwidacyjnych gléwnymi
zrédfami hafasu bedzie hatas instalacyjny pochodzacy od prac budowlanych, hatas
komunikacyjny zwigzany z ruchem cigzkich pojazdéw i maszyn obstugujacych budowe oraz
ruchem pociggéw obstugujacym dostawy materialéw budowlanych. Oddziatywanie to bedzie
krétkotrwate i ustapi po zakonczeniu prac; bedzie to oddziatywanie o zasiegu lokalnym. Prace
zwigzane z etapem przygotowawczym oraz etapem budowy przedsiewziecia beda
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charakteryzowa¢ si¢ bezposrednim oddzialywaniem na tereny przylegle. Cigzki sprzet
wykorzystywany przy realizacji tego typu inwestycji charakteryzuje si¢ wysokim poziomem
hatasu emitowanego do srodowiska. Niezbedne jest podjecie wszelkich mozliwych dziatan,
celem minimalizacji poziomu hatasu w srodowisku. Prace szczegélnie ucigzliwe akustycznie
nalezy w miar¢ mozliwosci prowadzi¢ w porze dziennej, w mozliwie krotkim czasie. Nalezy
tak zoptymalizowaé czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw pojazdow ciezkich i prace
maszyn, o wysokich poziomach mocy akustycznej, w sgsiedztwie terendw podlegajacych
ochronie akustycznej. Baze sprzetowo-magazynowa nalezy zlokalizowaé w oddaleniu
od terenéw podlegajacych ochronie akustyczne;j.

Na etapie budowy przedsigwzigcia, z uwagi na istotne i dtugotrwate oddziatywanie
akustyczne korytarzy transportowych, konieczne jest objecie terenow podlegajacych ochronie
akustycznej monitoringiem hatasu. Monitoring hatasu instalacji nalezy prowadzi¢ w trakcie
potencjalnie ucigzliwych i dlugotrwalych prac w danej lokalizacji wtedy, gdy wykonywane
sa3 one w poblizu zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej. Punkty pomiarowe nalezy
ustala¢ na biezaco, uwzgledniajac wszelkie czynniki mogace mie¢ potencjalny wplyw
na pogorszenie klimatu akustycznego terendw przylegtych.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia gtéwnym Zrédlem hatasu bedzie hatas lotniczy.
Poza hatasem lotniczym odczuwalne bedzie réwniez oddziatywanie hatasu instalacji,
zwigzanego z funkcjonowaniem infrastruktury lotniskowej oraz hatasu komunikacyjnego,
zwigzanego z funkcjonowaniem infrastruktury komunikacyjnej (drogowej i kolejowej). Na tym
etapie oddziatywanie hatasu bedzie miato charakter dlugotrwaty, wystepujacy podczas catego
okresu funkcjonowania lotniska. Intensywnos¢ oraz wielko$¢ oddziatywan bedzie wysoka.

Majac na wzgledzie dobowa ilos¢ operacji lotniczych obstugiwanych przez
przedmiotowa inwestycj¢, zaktada si¢ prowadzenie cigglego monitoringu hatasu lotniczego.
Celem systemu monitoringu bedzie weryfikacja zalozen przyjetych w Raporcie,
tj. wyznaczonych zasiggéw halasu i proponowanego ksztalttu OOU (Obszaru Ograniczonego
Uzytkowania). Ciagly monitoring pozwoli na kalibracj¢ modelu obliczeniowego, shuzacego
do wyznaczenia aktualnych zasiggdw hatasu na etapie analizy porealizacyjnej i potwierdzenia
lub modyfikacji proponowanego ksztaltu OOU. W kolejnych latach funkcjonowania
monitoring shuzyl bedzie biezacej i strategicznej kontroli zasiggdw oddziatywania hatasowego
lotniska, migdzy innymi w konteks$cie ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Przeprowadzone analizy hatasu drogowego — dla etapdw: prac przygotowawczych oraz
budowy, a takze drogowego, kolejowego i instalacji — dla etapu eksploatacji, wykazaty
konieczno$¢ wykonania zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandéw akustycznych
o parametrach i lokalizacji przedstawionych w tabelach: V.2-1, V.2-3, V.2-4 Raportu, aby
mozliwe bylo zapewnienie na terenach chronionych akustycznie, pozioméw dopuszczalnych
hatasu przedstawionych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.
poz. 112). Ze wzgledu na dlugotrwaly etap budowy przedsigwziecia, oprécz ww. dziatan
minimalizujacych, planowane jest wykonanie watéw ziemnych (tabela V.2-3 Raportu),
zlokalizowanych po péinocnej i poludniowej stronie wstgpnej granicy terenu lotniska. Ich
zadaniem bedzie zmniejszenie emisji hatasu w kierunku terenéw wymagajacych ochrony
akustycznej po stronie potudniowej i poéinocnej planowanego przedsigwzigcia, réwniez
na etapie eksploatacji.

Powyzsze ustalenia odnosza si¢ do stanu, w ktérym na dzien uruchomienia
przedmiotowego przedsiewzig¢cia, Lotnisko Chopina w Warszawie nie bedzie funkcjonowac.
W zwiazku z tym potencjalne oddziatywanie skumulowane pochodzace od obu lotnisk nie
podlegato ocenie.
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Przewidziana po 2029 r. rozbudowa portu lotniczego bedzie obejmowaé wylgcznie
obszar lotniska, a charakter przewidzianych prac i ich oddzialywanie bedzie sie zamykaé
w granicach planowanego przedsigwzigcia.

Mazowiecki Pafnstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny, po zrealizowaniu inwestycji
zaleca wykonanie analizy porealizacyjnej, obejmujgcej pomiary hatasu na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej, w punktach pomiarowych wskazanych w tabeli V.5-1
(hatas instalacji) oraz tabeli V.5-2 (hatas transportu naziemnego) Raportu, a takze w oparciu
o wyniki pomiaréw pochodzacych z systemu ciggtego monitoringu hatasu lotniczego.
Dodatkowo zaleznie od wynikéw tejze analizy, w przypadku wykazania przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu drogowego i kolejowego na terenach podlegajacych ochronie
akustycznej, mimo zastosowanych $rodkéw minimalizujgcych niekorzystne oddziatywanie,
konieczne moze okazac si¢ zastosowanie dodatkowych zabezpieczen.

Dokonujac analizy catosci dokumentacji, Mazowiecki Pafstwowy Wojew6dzki
Inspektor Sanitarny uznat, ze mozliwe jest pozytywne zaopiniowanie, pod wzgledem spetnienia
wymogow sanitarnych i zdrowotnych, planowanego przedsigwziecia, pod warunkiem
zastosowania rozwigzan minimalizujacych jego wptyw na zdrowie i zycie ludzi, okreslonych
w Raporcie oraz w sentencji niniejszej opinii sanitarnej.

Biorgc powyzsze pod uwage, Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
wyrazit stanowisko jak na wstepie.

Z upowaznienia Mazowieckiego Paristwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego

Dariusz Buga
Kierownik Oddziatu

Zapobiegawczego Nadzoru Sanitarnego
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