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OPRACOWANIE:

Urzad Miasta i Gminy Wiskitki
we wspdtpracy z Wielkopolskg Akademig Nauki i Rozwoju Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig, Spodtka komandytowa oraz Krajowym Instytutem Jakosci.

Strategie Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 opracowano
w oparciu o materiaty zrodtowe Urzedu Gminy Wiskitki oraz gminne jednostki organizacyjne.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 zawiera dane wedtug
stanu na dzien 31 grudnia 2021 roku, o ile nie zaznaczono inaczej.

Elektroniczna wersja Strategii znajduje sie na stronie Internetowej Urzedu Gminy:
https://wiskitki.pl/ oraz na stronie BIP: https://wiskitki.bip.net.pl/.
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1. Wprowadzenie

1.1 Cel i zakres opracowania

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem fakultatywnym, okreslajgcym cele
w zakresie dziatan prowadzgcych do rozwoju czystego i energooszczednego transportu
drogowego. Podjete dziatania przyczyni¢ sie majg nie tylko do stworzenia zréwnowazonego
systemu komunikacyjnego na terenie danej jednostki samorzadu terytorialnego, ale réwniez do
poprawy jakosci zycia jej mieszkancédw. Jednoczes$nie Strategie okresli¢ mozna jako scenariusz
rozwoju elektromobilnosci, zawierajacy diagnoze obecnego systemu komunikacyjnego, ocene
mozliwosci w zakresie rozwoju elektromobilnosci, a takze plan dziatar oraz analize mozliwych
do realizacji inwestycji. Planowane do wdrozenia dziatania dostosowywane sg w taki sposdb,
aby w petni wykorzystac¢ potencjat danej jednostki do rozwoju elektromobilnosci na jej terenie.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki
na lata 2023-2035. Jest do dokument strategiczny okreslajgcy dtugofalowe cele i dziatania
zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie Gminy Wiskitki.
W zwigzku z tym opracowany dokument okresli¢ mozna jako odpowiedz na rozwijajacy sie
rynek elektromobilnosci i paliw alternatywnych, a takze prowadzong przez Unie Europejskg
polityke klimatyczno-transportowa.

Realizacja zaplanowanych w niniejszym dokumencie dziatan nie tylko przyczyni sie do
upowszechnienia elektromobilnosci, ale rowniez zrownowazy system komunikacyjny Gminy,
zwiekszajgc tym samym komfort i jakos¢ zycia mieszkancéw. Co wiecej, wdrozenie zadan z tego
zakresu wptynie na poprawe $Srodowiska przyrodniczego, a zwfaszcza na jako$¢ powietrza
atmosferycznego —tym samym odpowiadajgc na cele nowej polityki klimatyczno-energetycznej
Unii Europejskiej do 2030 roku:

ograniczenie gazow cieplarnianych w UE w stosunku do poziomow z 1999 r., o min. 40%,
poprawa wydajnosci energetycznej UE o min. 32,5%,
zwiekszenie udziatu energii ze zrodet odnawialnych o min. 32%.

Zakres Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 obejmuje:

\J

0g06Ing charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,

\J

ocene stanu i jakosci powietrza atmosferycznego wraz z identyfikacjg obszaréw
problemowych,

ocene aktualnego stanu systemu komunikacyjnego,

ocene aktualnego stanu systemu energetycznego,

analize mozliwosci implementacji rozwigzan Smart City,

strategie rozwoju elektromobilnosci,

P4l 4l

plan wdrozenia strategii elektromobilnosci.



1.2 Podstawa prawna opracowania

Sporzadzenie dokumentu jakim jest Strategia rozwoju elektromobilnosci nie jest wymagana
prawem, stanowi jednak pochodng zobowigzan jakie Polska podjeta w ramach porozumien
miedzynarodowych w drodze do rozwoju czystego i energooszczednego transportu drogowego
w Unii Europejskiej.

Pierwszy krok w kierunku rozwoju elektromobilnosci w Unii Europejskiej stanowito wdrozenie
w 2014 roku do jej struktur prawnych Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
To witasnie na podstawie tego dokumentu Ministerstwo Energii opracowato Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci” — przyjety przez Rade Ministrow 16 marca
2017 r. oraz Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych — przyjete przez
Rade Ministrow 29 marca 2017 r. Dokumenty te stanowity podstawe do opracowania Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., ktéra wprowadza
zobowigzania m.in. dla samorzgdow terytorialnych.

Celem wymienionych dokumentéw jest stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci
na terenie Polski poprzez wdrozenie szeregu kompleksowych dziatan, w tym m.in.
upowszechnianiu infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, promowaniu
niskoemisyjnych form transportu, stabilizacje sieci elektroenergetycznej, a takze rozwodj
przemystu w obszarze elektromobilnosci.

1.3 Metodologia opracowywania dokumentu

Podczas opracowywania niniejszego dokumentu, Gmina Wiskitki wspdtpracowata
z konsultantami i ekspertami zewnetrznymi z Wielkopolskiej Akademii Nauki i Rozwoju
z Poznania.

Niniejszy dokument opracowany zostat w oparciu o wfasciwe podstawy prawne,
z uwzglednieniem dokumentdow strategicznych réinego szczebla. Dodatkowo tworzenie
dokumentu mozliwe byto dzieki zaangazowaniu poszczegdlnych interesariuszy, wsrdd ktérych
znajduja sie:

wtadze Miasta i Gminy Wiskitki,

pracownicy Urzedu Miasta i Gminy Wiskitki,

operator przedsiebiorstwa energetycznego PGE Dystrybucja S.A,,
mieszkancy Gminy Wiskitki,

Starostwo Powiatowe w Zyrardowie.



Dodatkowo positkowano sie ogdlnodostepnymi danymi z nastepujgcych zrodet:

— Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS),

— Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii,

— Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska,

—> Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Pod wzgledem organizacyjnym niniejszy dokument podzielony zostat na 2 czesci:

CZESC | — zawiera ogdIna charakterystyke obszaru, analize stanu i jakosci
powietrza atmosferycznego, analize i ocene systemu komunikacyjnego
i energetycznego oraz mozliwos¢ implementacji rozwigzan Smart City

CZESC Il — definiuje strategie rozwoju elektromobilnosci, w tym wizje,
cele strategiczne i dziatania, a takze plan wdrazania tej strategii
z uwzglednieniem monitoringu i potencjalnych zrodet finasowania




2. Uwarunkowania strategiczne

2.1 Dokumenty na szczeblu miedzynarodowym

W 2014 roku Komisja Europejska wydata komunikat pn. Ramy polityczne na okres 2020-2030
dotyczgce klimatu i energii. Ramy te wyznaczono w oparciu o pakiet klimatyczno-energetyczny
z 2008 roku (pakiet ,3x20”, wedle ktérego do 2020 roku panstwa cztonkowskie UE miaty
dokonac¢ redukcji gazéw cieplarnianych o 20%, zwiekszy¢ udziat energii ze Zrédet odnawialnych
0 20% oraz zwiekszy¢ efektywnos¢ energetyczng o 20%). Wobec kryzysu gospodarczego
i finansowego, utrzymywania sie wysokich cen paliw, a takze pojawienia sie nowych dowodow
na to, ze zmiany klimatu sg skutkiem dziatan cztowieka, konieczne byto ustanowienie nowych
podstaw  polityki  klimatyczno-energetycznej.  Zaktualizowana polityka  klimatyczno-
energetyczna wyznaczyta nowe cele do 2030 roku:

1. ograniczenie emisji gazow cieplarnianych w UE w stosunku do pozioméw z 1999 r.,
o min. 40%,

2. poprawa wydajnosci energetycznej UE o min. 32,5%,

3. zwiekszenie udziatu energii ze zrédet odnawialnych o min. 32%.

Poza petnym zrealizowanym celéw, podstawg ram polityki do 2030 roku powinno byc¢:

= ambitne zobowigzanie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych zgodnie z planem
dziatania do 2050 roku, realizowane przy racjonalizacji kosztow i odnoszgce sie do
wyzwan  przystepnosci cenowej, konkurencyjnosci, bezpieczenstwa dostaw
i zrownowazenia oraz uwzgledniajgce obecne realia gospodarcze i polityczne,

= yproszczenie europejskich ram politycznych oraz zwiekszenie spodjnosci celéw
i narzedzi,

= zapewnienie panstwom cztonkowskim elastycznosci w okreslaniu indywidualnych
warunkoéw przechodzenia na gospodarke niskoemisyjng i potrzeb w zakresie
bezpieczenstwa energetycznego,

= wzmocnienie regionalnej wspoétpracy pomiedzy panstwami cztonkowskimi,

= dynamizowanie rozwoju odnawialnych Zrédet energii poprzez polityke opartg na
racjonalizacji kosztow,

= jasne zrozumienie czynnikdw ksztattujgcych koszty energii oraz wzmocnienie
Swiadomosci, na co mozna oddziatywac za posrednictwem polityki unijnej i krajowej,

= poprawa bezpieczenstwa energetycznego przy budowie niskoemisyjnego systemu
energetycznego za pomocg zintegrowanych dziatan i rynkdw, zréwnowazony rozwoj
rodzimych Zrédet energii, inwestycji w infrastrukture i innowacje,

= wzmacnianie poczucia pewnosci u inwestorow poprzez jasne sygnaty w zakresie
kierunkdw zmian ram polityki po 2020 roku,

= yczciwy podziat obcigzen miedzy panstwa cztonkowskie.



W dniu 17 wrzeénia 2020 r. Komisja przyjeta unijny plan w zakresie celéw klimatycznych na
2030 r. (COM(2020)562), ktory zawiera zaktualizowany cel redukcji emisji do 2030 r. 0 55%.

Do aktéw prawnych obejmujgcych zagadnienia z zakresu elektromobilnosci na poziomie UE
nalezg nastepujgce dokumenty:

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze Zrddet odnawialnych, zmieniajgca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego,

» Dyrektywa Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow transportu drogowego,

= Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej 2018/2002/UE z dnia
11 grudnia 2018 r. zmieniajgca Dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci
energetycznej oraz Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej
2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspolnych zasad rynku wewnetrznego
energii elektrycznej oraz zmieniajacej Dyrektywe 2012/27/UE,

=  Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw - Europejski Zielony tad - nowa
strategia na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe
i prosperujgce spoteczenstwo zyjagce w nowoczesnej, oszczednej w zasoby
i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 roku osiggnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto, i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobdw naturalnych. Jej celem jest réwniez ochrona, zachowanie
i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed
zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem.

2.2 Dokumenty na szczeblu krajowym

Dokument przyjety przez Rade Ministréw 16 marca 2017 roku powstat jako odpowiedZ na
postepujgcy rozwodj rynku elektromobilnosci — w celu popularyzacji elektromobilnosci oraz
paliw alternatywnych w Polsce. Plan ten uznawany jest jako jeden z flagowych projektéw
strategicznych, majgcych przyczyni¢ sie do rozwoju kraju — wedtug dokumentu rozwdj
elektromobilnosci przyczynic sie ma nie tylko do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego,



ale réwniez zwiekszy¢ popyt na energie elektryczng, co w konsekwencji stanowic bedzie istotne
zrédto finansowania innowacji w sektorze energetycznym.

W Planie Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” wyznaczono trzy gtéwne cele:

— Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow,
— Rozwdj przemystu elektromobilnosci,
—> Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Celem realizacji wyznaczonych celdéw jest stworzenie algorytmu optymalizujgcego
i ograniczajgcego rozmieszczenie infrastruktury do miejsc krytycznych, gdzie brak punktéw do
tadowania powodowat bedzie zmniejszenie funkcjonalnosci pojazdéw elektrycznych. Ponadto
dokument wskazuje istotng role administracji publicznej — zwtaszcza lokalnej, w drodze do
rozwoju elektromobilnosci. Wedtug Planu dziatania o zasiegu lokalnym skupione bedga gtéwnie
na zakupie zeroemisyjnych pojazdéw elektrycznych do floty komunikacji publicznej i gminnej,
a takze rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw. Ponadto w Planie zaproponowano szereg
instrumentow wsparcia na rzecz rozwoju elektromobilnosci, w tym m.in. bezptatnych miejsc
parkingowych dla pojazdow zeroemisyjnych.

Polska Strategia Wodorowa (PSW) jest dokumentem strategicznym, okreslajgcym gtéwne cele
rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Dokument ten wpisuje sie w globalne, europejskie
i krajowe dziatania na rzecz rozwoju gospodarki niskoemisyjne;j.

Wizjg, a zarazem celem nadrzednym Strategii jest stworzenie polskiej gatezi gospodarki
wodorowej oraz jej rozwdj na rzecz osiggniecia neutralnosci klimatycznej i utrzymania
konkurencyjnosci polskiej gospodarki.

W ramach dziatan w dokumencie wyznaczonych zostato 6 celdow szczegdtowych:

— Cel 1 —wdrozenie technologii wodorowych w energetyce i cieptownictwie,
Cel 2 —wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie,
Cel 3 —wsparcie dekarbonizacji przemystu,

Cel 4 — produkcja wodoru w nowych instalacjach,
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Cel 5 —sprawny i bezpieczny przesyt, dystrybucja i magazynowanie wodoru,
— Cel 6 —stworzenie stabilnego otoczenia regulacyjnego.

Wskazane w Strategii dziatania wptyng na realizacje celdéw klimatycznych i energetycznych,
obnizenie emisyjnosci produkcji wodoru, minimalizowanie negatywnych skutkéw spoteczno-
gospodarczych odejscia od energetyki weglowej, zwiekszenie udziatu energii z OZE w polskim
miksie energetycznym, a takze usuniecie barier regulacyjnych rozwoju rynku wodoru.
Co wiecej, wdrazanie planowanych dziatan wesprze rozwdj poszczegdlnych regionéw Polski,
m.in. poprzez tworzenie dolin wodorowych, ktére pozwolg na zbudowanie faricucha wartosci



zwigzanych z gospodarkg wodorowg, takich jak produkcja, transport, magazynowanie i finalne
zastosowanie wodoru w przemysle.

Przyjety przez Rade Ministréw 29 marca 2017 roku dokument jest kluczowym dla wsparcia

rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energetyki elektrycznej i gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG stosowanych w transporcie drogowym i wodnym.

Ramy swoim zakresem obejmuja:

= ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu,

= krajowe cele ogdlne i szczegdtowe dotyczgce rozbudowy infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz rynku
pojazddow napedzanych tymi paliwami,

= instrumenty wspierajgce osiggniecie ww. celéw oraz niezbedne do wdrozenia Planu
Rozwoju Elektromobilnosci,

= |iste aglomeracji miejskich i obszaréw gesto zaludnionych, w ktérych majg powstac
publicznie dostepne punkty tadowania pojazddw elektrycznych i punkty tankowania
CNG.

Realizacja celdw Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych pozwoli
na rozwoj nowoczesnego, innowacyjnego i ekologicznego transportu na terenie Polski.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP 2040) stanowi podstawowy dokument na szczeblu
krajowym w zakresie transformacji energetycznej. Zostata wprowadzona w lutym 2021 roku.
Dokument ten zastgpit Polityke Energetyczng Polski 2030 oraz Strategie bezpieczenstwo
energetyczne 2020. PEP 2040 stanowi krajowy wkfad w realizacje polityki klimatyczno-
energetycznej Unii Europejskiej. Nowa polityka energetyczna uwzglednia wyzwania zwigzane
z dostosowaniem krajowej gospodarki do regulacji UE zwigzanych z celami energetyczno-
klimatycznymi do 2030 r., Europejskim Zielonym tadem, a takze planem odbudowy
gospodarczej po pandemii COVID-19. PEP 2040 jest dtugoterminowg strategia w zakresie
rozwoju sektora energetycznego i budowania gospodarki niskoemisyjnej. Nowa polityka
energetyczna zaktada, Ze transformacja energetyczna w Polsce bedzie sprawiedliwa,
partycypacyjna, oparta na innowacyjnosci i pobudzajgca rozwdj gospodarczy.

Transformacja bedzie oparta na trzech gtéwnych filarach:
| FILAR. SPRAWIEDLIWA TRANSFORMACJA
Il FILAR. ZEROEMISYJNY SYSTEM ENERGETYCZNY

Il FILAR. DOBRA JAKOSC POWIETRZA



W ramach trzech filarow opracowano 8 celdéw szczegdtowych polityki energetycznej:

\J

CEL SZCZEGOLOWY 1. Optymalne wykorzystanie wiasnych surowcéw energetycznych,
CEL SZCZEGOtOWY 2. Rozbudowa infrastruktury wytwdrczej i sieciowej energii

\2

elektrycznej,
CEL SZCZEGOtOWY 3. Dywersyfikacja dostaw i rozbudowa infrastruktury sieciowej gazu

\2

ziemnego, ropy naftowej i paliw ciektych,

CEL SZCZEGOtOWY 4. Rozwdj rynkdw energii,

CEL SZCZEGOtOWY 5. Wdrozenie energetyki jadrowej,

CEL SZCZEGOtOWY 6. Rozwdj odnawialnych zrédet energii,
CEL SZCZEGOtOWY 7. Rozwdj ciepfownictwa i kogeneracji,
CEL SZCZEGOtOWY 8. Poprawa efektywnosci energetycznej.

VR N

Krajowy Plan Odbudowy (KPO) jest dokumentem programowym, odpowiadajgcym na potrzeby
w zakresie odbudowy i tworzenia odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie
wywotanym pandemig COVID-19.

Gtéwnym celem dokumentu jest odbudowa potencjatu rozwojowego gospodarki Polski, ktory
zostat utracony w wyniku globalnej pandemii, a takze wsparcie trwatej konkurencyjnosci
gospodarki i wzrost poziomu zycia spoteczeistwa w dalszej perspektywie czasowej.

Realizacja Planu koncentruje sie wokdt 5 komponentéw:

= A Odpornosc i konkurencyjnos¢ gospodarki,

= B.Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci,

= (. Transformacja cyfrowa,

= D. Efektywnos¢, dostepnosé i jakos$é systemu ochrony zdrowia,
= E.Zielona, inteligentna mobilnosc.

Istotnym z punku widzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci jest komponent E, dla ktérego
wyznaczono 2 cele szczegdtowe:

— Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,
— Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan.

Obowigzek opracowania , Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030” (KPEiK)
wynika z rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie zarzgdzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu. Plan ten
zostat przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich na posiedzeniu 18 grudnia 2019 r.



Dokument stanowi wytyczne w zakresie zintegrowanego podejscia do wdrazania 5 filaréw unii
energetycznej oraz przedstawia krajowe zatozenia, cele, polityki, dziatania, narzedzia i $rodki
wykonawcze stuzace realizacji zatozen unijnych. KPEiK zostat skonstruowany w oparciu o zasade
,efektywnosc energetyczna przede wszystkim”.

Gtownymi celami polityki energetyczno-klimatycznej Polski na 2030 r. sa:

— ograniczenie emisji CO2 w sektorach non-ETS (sektoréw nieobjetych systemem handlu
uprawnieniami do emisji) o 7% w stosunku do 2005 r.,

21-23% OZE w finalnym zuzyciu energii brutto,

14% OZE w transporcie,

roczny wzrost OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc. sredniorocznie,

i Ll

wzrost efektywnosci energetycznej o 23% (w stosunku do prognoz zuzycia energii
pierwotnej z 2007 r.).

Podstawg opracowania Narodowego Programu Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (NPRGN)
byta konieczno$¢ opracowania ram dla budowy optymalnego modelu energooszczednej
gospodarki w perspektywie dfugofalowej. Gtdwnym celem Programu jest rozwdj gospodarki
niskoemisyjnej przy zapewnieniu zréwnowazonego rozwoju kraju. Do realizacji celu gtéwnego
konieczne jest podjecie dziatan stymulujgcych rozwdj gospodarczy, ochrone S$rodowiska
i aspekty spoteczne w perspektywie do 2050 roku. NPRGN odpowiada na wyzwania zwigzane
ze zmianami klimatu i umozliwia stworzenie modelu gospodarki materiato- i energooszczednej,
opartej na innowacjach i zdolnej do konkurowania na rynku europejskim i globalnym.
Zatozeniem Programu jest aby dziatania przyczyniaty sie do wzrostu gospodarczego oraz
zapewniaty korzysci ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe poprzez redukcje emisji.

NPRGN postuluje utworzenie gospodarki o zamknietym obiegu, ktéra docelowo ma zmniejszy¢
zapotrzebowanie na surowce naturalne, ograniczy¢ ilos¢ odpaddéw oraz zwiekszy¢ udziat
recyklingu. Taki model gospodarki oferuje duze oszczednosci kosztow materiatow
wykorzystywanych w przemysle, a odzysk produktoéw przyczyni sie do znacznego wzrostu PKB.
W mysl koncepcji gospodarki o zamknietym obiegu wyznaczono 5 celéw szczegdtowych dla
realizacji celu gtdwnego:

— niskoemisyjne wytwarzanie energii,

— poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym odpadami,

— rozwoj zrownowazonej produkcji - obejmujgcy przemyst, budownictwo i rolnictwo,

— transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci, obejmujaca sektor transportu i
handlu,

—> promocja wzorcoéw zrownowazonej konsumpcji.



Dzieki realizacji wyzej wymienionych celdw mozliwa bedzie adaptacja wszystkich sektorow
gospodarki do systemu niskoemisyjnego.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza zostata przyjeta w grudniu 2021 roku.
Celem gtéwnym opracowania jest pilna poprawa stanu powietrza na obszarach, w ktorych
w dalszym ciggu stwierdzane sg przekroczenia dopuszczalnych, a takze docelowych substancji
w powietrzu. Realizacja celdw ma za zadanie ochrone zdrowia oraz komfortu zycia
mieszkancow i Srodowiska naturalnego jako catosci.

Dla osiggniecia celu gtdéwnego i efektywnej realizacji dziatan Program okresla 2 cele
szczegotowe:

— osiggniecie w mozliwie krétkim czasie pozioméw dopuszczalnych i docelowych
niektorych substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE, tam
gdzie sg one przekraczane oraz utrzymanie ich na tych obszarach, na ktérych sg
dotrzymywane, a w przypadku pytu drobnego PM2,5 takze putapu stezenia ekspozycji
oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia,

—> o0siggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektorych substancji w powietrzu na
poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajgcych z regulacji
prawnych projektowanych przepisami prawa unijnego.

Redukcje emisji okreslone w celach szczegétowych bedg mozliwe poprzez wyznaczone kierunki
dziatan:

— utrzymanie priorytetu poprawy jakosSci powietrza oraz rozwdj systemu oceny jakosci
powietrza poprzez zwiekszenie liczby stacji pomiarowych uwzglednionych w pomiarach
jakosci powietrza w ramach PMS,

\

ograniczenie wielkos$ci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora bytowo-komunalnego,

\

ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora transportu
drogowego,

ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach,

zwiekszenie udziatu czystej energii, ciepta, rozwéj OZE,

edukacja ekologiczna,

el

zapewnienie finansowania przedsiewzie¢ ukierunkowanych na poprawe jakosci
powietrza,

\

ograniczanie emisji zanieczyszczen powietrza z pozostatych sektoréw majgcych wptyw
na stan powietrza, z uwzglednieniem dziatan w obszarze sektora bytowo-komunalnego
na obszarach wiejskich.



Gtownymi dokumentami pafistwowymi regulujgcymi zagadnienie elektromobilnosci sa:

= Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.,

= Ustawa o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych
innych ustaw z dnia 6 czerwca 2018 r.,

Ustawa o odnawialnych zrédtach energii z dnia 20 lutego 2015 .,

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 .

2.3 Dokumenty na szczeblu regionalnym

Strategia rozwoju elektromobilnosci powinna uwzglednia¢ wytyczne zawarte w strategiach
regionalnych. Podstawowym dokumentem okreslajgcym polityke rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego jest Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+ ,Innowacyjne
Mazowsze”. Strategie przyjeto i uchwalono w 2013 r., jednak w wyniku zmian prowadzenia
krajowej polityki rozwoju, unijnej polityki spdéjnosci na lata 2021-2027, zmian sytuacji
spoteczno-gospodarczej, jak réwniez nowego podziatu statystycznego wojewddztwa, zaszta
koniecznos¢ aktualizacji dokumentu. Nowy dokument zostat przyjety 24 maja 2022 r. przez
Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego.

Wizja zaktualizowanej Strategii 2030+ brzmi ,Mazowsze z Warszawg, Warszawa ku Europie”.
Jako gtéwny cel rozwojowy Mazowsza postawiono ,Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez
trwaty i zrownowazony przestrzennie rozwdéj wojewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia
regionu w Europe i na $wiecie, przy poszanowaniu zasobow $rodowiska”.

Realizacja wyznaczonego celu gtéwnego odbywac sie bedzie poprzez 5 celdw strategicznych:

1. Konkurencyjne i innowacyjne Mazowsze: Wzrost konkurencyjnosci regionu poprzez
rozwoj dziatalnosci gospodarczej oraz transfer i wykorzystanie nowych technologii

2. Dostepne i mobilne Mazowsze: Poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu
przy ograniczeniu presji na przestrzen i Srodowisko, ksztattowanie tadu

3. Zielone, niskoemisyjne Mazowsze: Poprawa stanu $rodowiska poprzez racjonalne
gospodarowanie zasobami przyrody

4. Mazowsze zintegrowane spotecznie: Poprawa jakosci i dostepnosci do ustug
spotecznych oraz wzmocnienie kapitatu ludzkiego i spotecznego w ramach nowoczesne;j
gospodarki

5. Mazowsze bogate kulturowo: Wykorzystanie waloréw Srodowiska przyrodniczego oraz
potencjatu kulturowego i turystycznego dla rozwoju wojewddztwa i poprawy jakosci
zycia



W zakres Strategii rozwoju elektromobilnosci bezposrednio wpisujg sie 2 wyznaczone
w Strategii 2030+ cele strategiczne — Cel 2. ,Dostepne i mobilne Mazowsze” oraz Cel 3.
,Zielone, niskoemisyjne Mazowsze”.

Program ochrony srodowiska jest dokumentem stuzgcym do realizacji polityki ochrony
srodowiska na szczeblu wojewddzkim i stanowi podstawe funkcjonowania systemu zarzadzania
srodowiskiem. Dokument obejmuje przeglad informacji o stanie srodowiska w regionie, okresla
tendencje zmian i zagrozenia, a takze wyznacza cele i kierunki dziatan w zakresie ochrony
srodowiska. W Programie scharakteryzowano 10 obszaréow interwencji, dla ktérych
zdefiniowano cele strategiczne.

Obszarem szczegdlnie istotnym z puntu widzenia Strategii rozwoju elektromobilnosci jest
ochrona klimatu i jakosci powietrza (OP), w ktorym okreslono nastepujacy cel strategiczny —
Poprawa jakosci powietrza przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie
zmian klimatu.

Realizacja celu strategicznego dla obszaru ochrona klimatu i jakosci powietrza (OP) odbywac sie
bedzie poprzez 6 gtdwnych kierunkdéw interwenciji:

OP.1. Poprawa efektywnosci energetycznej i dostosowanie sektora energetycznego do zmian
klimatu

OP.2. Ograniczenie emisji powierzchniowej

OP.3. Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych

OP.4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet przemystowych

OP.5. Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zapewnienie
magazynowania wytworzonej energii

OP.6. Zarzadzanie jakoscig powietrza w jednostkach samorzadu terytorialnego wojewodztwa

W 2020 roku uchwalono nowy program ochrony powietrza (POP) dla wszystkich stref
wojewodztwa mazowieckiego, tj. strefy aglomeracja warszawska, miasto Ptock, miasto Radom
oraz strefy mazowieckiej (Uchwata nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
8 wrzesnia 2020 r. w sprawie programu ochrony powietrza dla stref w wojewddztwie
mazowieckim, w ktorych zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji
w powietrzu). Podstawowym celem programow ochrony powietrza jest poprawa jakosci
powietrza i dotrzymanie norm jakosci powietrza wskazanych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1031) na obszarach, gdzie wystepujg przekroczenia. Program ochrony
powietrza omawia przyczyny wystepowania wysokich stezer substancji oraz wyznacza dziatania
naprawcze w zakresie redukcji emisji. W programach ochrony powietrza zawiera sie takze Plany
Dziatan Krotkoterminowych, wykorzystywane w sytuacjach wystgpienia ryzyka lub
przekroczenia norm jakosSci powietrza.



Dla osiggniecia celu gtdwnego Program przewiduje 5 gtéwnych dziatan naprawczych w strefach
wojewoddztwa mazowieckiego: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto
Radom:

1. Ograniczenie emisji substancji z procesu wytwarzania energii cieplnej dla potrzeb
ogrzewania i przygotowania cieptej wody w lokalach mieszkalnych, handlowych,
ustugowych oraz uzytecznosci publicznej

2. Zwiekszanie powierzchni zieleni w wybranych gminach wojewddztwa mazowieckiego

3. Edukacja ekologiczna
Kontrola przestrzegania uchwaty antysmogowe] oraz zakazu spalania odpadow
i pozostatosci roslinnych

5. Ograniczanie wtornej emisji pytu — czyszczenie ulic na mokro w gminach miejskich
wojewddztwa mazowieckiego, w granicach obszaru zabudowanego, zakaz uzywania
spalinowych i elektrycznych dmuchaw do lisci we wszystkich gminach wojewddztw

2.4 Dokumenty na szczeblu lokalnym

Strategia Rozwoju dla Powiatu Zyrardowskiego jest podstawowym dokumentem
programowym ukierunkowujgcym polityke samorzadu powiatowego w zakresie rozwoju
spoteczno-gospodarczego w horyzoncie czasu do 2025 roku. W strategii okreslono 2 cele
strategiczne:

1. Rozwdj spoteczny i gospodarczy powiatu zyrardowskiego
2. Podniesienie jakosci zycia mieszkarcoéw powiatu zyrardowskiego

Dla celdw strategicznych wyznaczono odpowiednie cele operacyjne, ktérych realizacji stuza
odpowiednie kierunki dziatan. Z punktu widzenia niniejszego dokumentu, najistotniejsze
dziatania zawierajg sie w ramach celu operacyjnego ,Poprawa jakosci systemu
komunikacyjnego i transportowego powiatu zyrardowskiego”, wyznaczonego w ramach
drugiego celu strategicznego — ,Podniesienie jakosci zycia mieszkancow powiatu
zyrardowskiego”.

Strategia rozwoju elektromobilnosci jest zgodna z zatozeniami przyjetymi w Strategii Rozwoju
Gminy Wiskitki. Gtéwnym celem Strategii jest zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy
Gminy z jednoczesng dbatoscig o Srodowisko przyrodnicze. W dokumencie wyznaczono 3 cele
strategiczne:

1. Cell: Uporzadkowana przestrzen, wysokiej jakosci infrastruktura oraz czyste srodowisko
przyrodnicze najwazniejszymi uwarunkowaniami jakosci zycia mieszkaricéw w Gminie
Wiskitki



2. Cel Il: Gmina Wiskitki atrakcyjnym miejscem prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
wykorzystujgcym swoje potozenie oraz potencjat mieszkancow

3. Cel lll: Gmina Wiskitki dobrym miejscem do zycia, zaspokajajgcym i kreujgcym potrzeby
swoich mieszkaricéw oraz dajgcym im szanse na rozwoj

Z punku widzenia niniejszego dokumentu najistotniejsze dziatania, wpisujgce sie w zakres
elektromobilnosci zawierajg sie w celu strategicznym nr 1, w ramach ktérego wyznaczono
nastepujace cele operacyjne:

— Cel 1.1 Wysoka dostepnos¢ infrastruktury drogowej i transportowej,

— Cel 1.2 Wysoka jakosc infrastruktury technicznej,

— Cel 1.3 Zachowanie wysokiej jakosci srodowiska naturalnego,

— Cel 1.4 Racjonalne gospodarowanie przestrzenig oraz wysoka jakos¢ przestrzeni
spotecznej.

Program ochrony srodowiska jest dokumentem stuzgcym do realizacji polityki ochrony
srodowiska na szczeblu gminnym, stanowigc podstawe funkcjonowania systemu zarzadzania
srodowiskiem. Podstawowym celem gminnych programow ochrony srodowiska jest spetnienie
zatozen krajowych dokumentéw strategicznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem Polityki
ekologicznej Panistwa oraz wojewddzkiego Programu ochrony srodowiska dla Wojewddztwa
Mazowieckiego. Dokument swoim zakresem obejmuje przeglad informacji o stanie srodowiska
w regionie, okresla tendencje zmian i zagrozenia, a takze wyznacza cele i kierunki dziatan
w zakresie ochrony sSrodowiska. W Programie scharakteryzowano 10 obszardw interwencji, dla
ktérych zdefiniowano cele strategiczne.

Biorgc pod uwage zakres dziatan w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci, dokument ten
wpisuje sie w zatozenia gminnego programu ochrony $rodowiska — zwtaszcza w przypadku
obszaréw interwencji: ochrona klimatu i jakosci powietrza oraz zagrozenia hatasem.

Plan gospodarki niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym gtéwne
cele i kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej oraz
redukcji emisji zanieczyszczen —w tym gazéw cieplarnianych.

Opracowany dla Gminy Wiskitki PGN wyznacza szereg dziatan o zrdéznicowanej perspektywie
czasowej. Przeprowadzona analiza zgodnosci wykazata, ze niniejszy dokument wpisuje sie
w zakres dziatan zarowno krotkoterminowych, jak réwniez srednio i dtugoterminowych.



Celem dokumentu jakim jest projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe jest analiza aktualnych potrzeb energetycznych, sposobu ich
zaspokajania, a takze okreslenie prognozy i wskazanie Zrdodet zapotrzebowania energii
w perspektywie kolejnych lat. W ramach dokumentu zaplanowano szereg dziatan, ktorych
celem jest racjonalizacja zuzycie ciepta, energii elektrycznej oraz gazu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wykazano, ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 jest zgodna z Projektem zatozen do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035.




3. Ogdlna charakterystyka Gminy

3.1 Potozenie administracyjne

Gmina Wiskitki jest pofozona w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i potnocnej
czesci powiatu zyrardowskiego. Siedzibg Gminy jest Miasto Wiskitki. Graniczy z Miastem
Zyrarddw oraz nastepujgcymi gminami: Puszcza Mariariska, Boliméw, Nowa Sucha, Teresin,
Baranow, Jaktorow i Radziejowice. Przez teren Gminy przeptywajg rzeki stanowigce
prawobrzezny doptyw Bzury tj.: Pisia Gggolina, Sucha, Sucha Nida i Wierzbianka.

Powierzchnia Gminy wynosi 150,2 km?, na ktérg sktada sie 38 sofectw tj. Aleksandréw,
Antoniew, Babskie Budy, Czerwona Niwa Parcel, Czerwona Niwa, Cyganka, Duninopol
i Podbuszyce, Dziatki, Felikséw, Franciszkéw, Guzdéw, Guzow-Osada, Hipolitow, Jandwek,
Jesionka, Jozeféw, Kamionka, tubno, Miedniewice, Morgi, Nowa Wie$, Nowy Drzewicz, Nowe
Koztowice, Nowy Oryszew, Oryszew Osada, Podoryszew i Stara Wies, Popielarnia, Proscieniec,
Rozandéw, Smolarnia, Sokule, Stare Koztowice, Starowiskitki Parcel, Starowiskitki, Stary
Drzewicz, Tomaszew, Wiskitki, Wola Miedniewska.

Dominujgcym kierunkiem rozwoju jest rolnictwo wraz z rozwijajacg sie funkcjg podmiejska.
Jednostkami osadniczymi, ktére odznaczajg sie rozwinietg funkcjg przemystowg jest Guzéw
oraz Wiskitki. W potudniowej czesci Gminy skoncentrowane sg obszary lesne, ktére wchodzg
w sktad Bolimowskiego Parku Krajobrazowego oraz jego otuliny. Cze$¢ potudniowo-wschodnia
kompleksdw le$nych stanowi otuline dla miasta Zyrardowa i petni role zieleni wysokiej.

Rysunek 1. Potozenie Gminy Wiskitki na tle gmin sgsiadujacych
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii.



Na terenie Gminy planowana jest inwestycja Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), ktéra
obejmie potnocng czes¢ Gminy. Planowana inwestycja CPK stanowi¢ ma najwiekszy w Polsce
wezet przesiadkowy, integrujgcy transport lotniczy, drogowy, a takze kolejowy. W ramach
inwestycji kolejowych planowane jest stworzenie Kolei Duzych Predkosci (KDP), obejmujacej
budowe wezta kolejowego wraz z licznymi wiaduktami kolejowymi. Tak duza inwestycja
wymagata bedzie takze dziatan w zakresie infrastruktury technicznej, w tym takze rozbudowy

sieci wodociggowej oraz sieci elektroenergetycznej.

Gmina Wiskitki wchodzi w sktad Zyrardowskiego Obszaru Funkcjonalnego (ZOF), ktdry zrzesza
15 jednostek samorzadu terytorialnego z powiatu zyrardowskiego, powiatu grojeckiego oraz
powiatu sochaczewskiego. Celem utworzenia Zyrardowskiego Obszaru Funkcjonalnego byta
integracja gmin z subregionu zyrardowskiego oraz wykorzystanie ich potencjatu, aby poprzez
realizacje wspdlnych projektéow skutecznie podejmowaé wyzwania, niwelowaé bariery
rozwojowe i wzmacniac potencjat spoteczno-gospodarczy, czego efektem bedzie podniesienie
jakosci zycia mieszkancow.

Zgodnie z klasyfikacjg funkcjonalng gmin, Gmina Wiskitki nalezy do osrodkoéw z rozwinieta
funkcjg transportowg z uwagi na przebieg autostrady i bezposredni dostep z Gminy Wiskitki do
Warszawy i Katowic. Ponadto przez potudniowg czes¢ Gminy przebiega linia kolejowa nr 1,
ktora stanowi potgczenie z Warszawg oraz todzia.

Obecny stan struktury funkcjonalno-przestrzennej Gminy regulujg zapisy Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktére sg wyznacznikiem do
tworzenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. W 2014 roku Gmina
Wiskitki przyjeta Uchwatg Nr 44/XXXIV/14 Rady Gminy Wiskitki ,Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Wiskitki”. Jego aktualizacja nastgpita
dnia 26 lutego 2021 roku, kiedy to Rada Miasta i Gminy Wiskitki uchwalita zmiane dokumentu.

3.2 Ukfad komunikacyjny

Gmina zlokalizowana jest okoto 60 km od Warszawy, z ktdrg jest dobrze skomunikowana dzieki
autostradzie A2 oraz zlokalizowanego na terenie Gminy wezta autostradowego , Wiskitki”.
Przejazd z Wiskitek do Warszawy zajmuje okoto 1 godz. 10 min. Autostrada dzieli Gmine na
czes$¢ pétnocng oraz potudniows i utatwia mieszkaricom dojazd do wiekszych miast sgsiedzkich.
Przebiegajgca przez catg dtugos¢ Gminy autostrada nie wptywa natomiast negatywnie na
komunikacje pomiedzy miejscowosciami w Gminie.

W granicach Gminy Wiskitki przebiega:

= 70,0 km drég gminnych,
= 70,7 km drég powiatowych,
= 2,5km drég wojewddzkich,
= 15,0 km drog krajowych.



Rysunek 2. Uktad komunikacyjny w Gminie Wiskitki
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Corine Land Cover 2018.

W ostatnim czasie w Gminie Wiskitki zauwazalne jest zwiekszenie liczby sciezek rowerowych,
ktérych na terenie Gminy od 2017 do 2021 roku przybyto o 2,2 km, co przektada sie na wskaznik
2,23 km na 10 tys. ludnosci.

Sciezki rowerowe zlokalizowane sg przede wszystkim w obszarze Bolimowskiego Parku
Krajobrazowego. Ponadto ruch rowerowy dopuszczalny jest na licznych drogach publicznych,
z wytgczeniem drogi ekspresowej i autostrady.

3.3 Demografia i mieszkalnictwo

Wedtug danych GUS, w 2021 roku w Gminie Wiskitki zarejestrowanych byto 9 801
mieszkancow, co przetozyto sie na gestos¢ zaludnienia Gminy réwng 65 os/km?.

W 2021 roku przyrost naturalny w Gminie byt réwny -6,72, a tym samym byt wyzszy od
wskaznika dla powiatu zyrardowskiego (-8,11) i nizszy od wojewddztwa mazowieckiego (-3,61).
Pod wzgledem salda migracji w Gminie Wiskitki warto zauwazy¢, ze wartosc ta na przestrzeni



lat 2017-2021 byta dodatnia. W 2021 roku saldo wynosito 0,70 i byta to jedyna wartos¢ dodatnia
W grupie poréwnawczej, a takze wyzsza niz srednia w powiecie zyrardowskim (0,50).

Trend starzejgcego sie spoteczeristwa ma przetozenie na wskaznik senioralnego obcigzenia
demograficznego, a wiec stosunek liczby oséb w wieku nieprodukcyjnym do liczby oséb w wieku
produkcyjnym. Wartosci niniejszego wskaznika w przypadku Gminy Wiskitki (25,40% w 2021
roku) byt nizszy niz wskaznik dla sredniej wojewddztwa (29,20% w 2021 roku) czy powiatu
(29,70% w 2021 roku).

W przypadku wskaznika mieszkancow w przedziale wiekowym od 25 do 34 lat, warto zauwazy¢
tendencje spadkowg. W Gminie Wiskitki udziat mieszkarncéw we wskazanym wieku w 2016 roku
wynosit 16,19% i w ciggu 5 lat zmniejszyt sie 0 2,39%, tym samy osiggajac w 2021 roku wartos¢
13,80%.

W Gminie Wiskitki zauwazalne jest zjawisko starzejgcego sie spoteczenstwa. W 2021 roku
najliczniejszg grupe mieszkancéw Gminy Wiskitki tworzyty osoby w wieku produkcyjnym, ktérzy
stanowili woéwczas 61,30% mieszkanicoéw. Analizujgc dane od 2017 roku zauwazalny jest
natomiast spadek oséb w wieku produkcyjnym o 1,9% w stosunku do 2021 roku. Zauwazalny
byt rowniez spadek osdb w wieku przedprodukcyjnym, ktorzy w 2017 roku stanowili 19%
spotecznosci Gminy, a w 2021 juz jedynie 18,58%. Wzrosta natomiast liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym, ktérzy w 2017 roku stanowili 18,97% mieszkancow Gminy, a w 2021 roku —
20,12% wszystkich mieszkancow. Od 2018 roku w Gminie Wiskitki liczba mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym corocznie przekracza liczbe osdb w wieku przedprodukcyjnym.

Z uwagi na spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, z jednoczesnym stopniowym
zwiekszaniem sie udziatu oséb w wieku emerytalnym sytuacje demograficzng w Gminie mozna
ocenic jako niekorzystng. W przysztosci moze nastgpi¢ brak zastepowalnosci pokolen na rynku
pracy oraz spadek dochoddéw Gminy z tytutu udziatu w PIT, jak rowniez zwiekszone
zapotrzebowanie na ustugi spoteczne skierowane do seniorow.

Rysunek 3. Ksztattowanie sig struktury ludnosci Gminy Wiskitki w latach 2017-2021
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.



Prognozy opracowane przez Gtowny Urzad Statystyczny wskazujg, ze w perspektywie do 2030
roku liczba ludnosci w Gminie Wiskitki bedzie ulegata sukcesywnemu zwiekszaniu. Prognozuje
sie, ze w 2030 roku Gmine bedzie zamieszkiwato 10 087 osdb, w wyniku czego w stosunku do
2021 roku zwiekszy sie 0 286 0s6b (wzrost liczby osdb w Gminie 0 2,83%). W przypadku osdb
w wieku produkcyjnym, ich liczba z roku na rok bedzie sie sukcesywnie zmniejszata i w 2030
roku osiggnie wartos¢ 5 722, co bedzie odpowiadato 56,7% mieszkancow ogdétem. Analogiczna
sytuacje prognozuje sie dla ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, w przypadku ktorej wartosé
z 1 831 w 2022 roku ma zmniejszy¢ sie do 1 756 w 2030 roku (osoby w wieku
przedprodukcyjnym bedg wéwczas stanowi¢ 17,41% catego spoteczenstwa Gminy).

Na podstawie analizy danych, zauwazy¢ mozna systematyczny rozwdj sektora mieszkaniowego
w Gminie Wiskitki. Od 2017 roku liczba mieszkan wzrosta o 91 w stosunku do 2021 roku,
w ktorym liczba mieszkan wynosita 3 414. W latach 2017-2021 obserwowany jest réwniez
wzrost $redniej powierzchni uzytkowej mieszkan — z 81,1 m? w 2017 roku do 89,2 m? w 2021
roku.

W zwigzku z prognozami GUS w zakresie sukcesywnego zwiekszania sie liczy mieszkancow
Gminy, rozwdj sektora mieszkaniowego bedzie odgrywat kluczowg role — tak aby odpowiedzie¢
na realne zapotrzebowanie na lokale mieszkalne.

Rysunek 4. Liczba oraz powierzchnia uzytkowa mieszkan na terenie Gminy Wiskitki w latach 2017-2021
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.



3.4 Gospodarka

W bazie danych REGON, na terenie Gminy Wiskitki wraz z koricem 2021 roku, zarejestrowanych
byto 954 podmiotéw gospodarki narodowej, z czego 761 stanowity osoby prowadzace
dziatalnos¢ gospodarczg. Wedtug danych z rejestru REGON, wsréd podmiotéw posiadajgcych
osobowos¢ prawng w Gminie Wiskitki, najwiecej (921) jest spdtek handlowych z ograniczong
odpowiedzialnoscig zatrudniajgcych 0-9 pracownikow. Wsrdd podmiotdw 2,5% stanowi rodzaj
dziatalnosci deklarowanej jako rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo. Jako przemyst
i budownictwo swodj rodzaj dziatalnosci deklarowato 24,8% podmiotow, a 72,6%
zakwalifikowanych byto jako pozostata dziatalnosé.

Na terenie Gminy Wiskitki funkcjonuje 2 780 gospodarstw rolnych, z czego wiekszos¢ to
gospodarstwa od 1,0 do 5,0 ha. Stanowig one 80% wszystkich gospodarstw rolnych. Srednia
powierzchnia gospodarstwa wynosi 3,39 ha.

Zadania z zakresu zbiorowego zaopatrzenia mieszkaricow w wode realizuje Gmina Wiskitki
i Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej Zyrarddw znajdujace sie przy ul. Czystej 5
w Zyrardowie obstugujgce Jaktoréw, Zyrarddw, cze$ciowo Wiskitki (wytacznie miejscowosé
Dziatki). Wedtug danych na 2021 rok okoto 95% mieszkaricéw Gminy posiada dostep do sieci
wodociggowej. Dtugos¢ sieci wodociggowej na koniec 2021 roku wyniosta 219,43 km,
natomiast sieci kanalizacyjnej — 70,28 km.

Na terenie Gminy Wiskitki ustugi gazowe realizujg prywatni operatorzy. Sie¢ gazowa w 2021
roku liczyta okoto 22 km dtugosci wraz z przytaczami. Wedtug danych z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego w 2020 roku z instalacji gazowej na terenie Gminy korzystato 2% mieszkancow.
Do sieci gazowej moga przytaczy¢ sie mieszkancy zamieszkujgcy Nowy Oryszew, Oryszew
Osada, Stary Drzewicz, Nowy Drzewicz, Dziatki oraz Wiskitki.

Na terenie Gminy Wiskitki nie ma sieci cieptowniczej. Gospodarstwa domowe korzystajag
z wiasnych systemow grzewczych takich jak: gaz ziemny, energia elektryczna z wykorzystaniem
gazu ptynnego (LPG), oleju opatowego lub paliw ekologicznych (odnawialnych). Do gtéwnych
zrodet ciepta nalezg przede wszystkim paliwa state tj. wegiel, miat, ekogroszek. Liczba tych
zrédet wyniosta 3 013, co stanowi 91,2% wszystkich wykorzystanych Zzrddet ciepta. Ma to
bezposrednie przetozenie na jako$¢ powietrza.

W latach 2017-2021 dochody budzetu Gminy Wiskitki ulegaty ogdlnemu zwiekszeniu. W 2017
roku wyniosty one 33,8 min zt, natomiast w 2021 roku osiggnety wartos¢ 56,6 min zt.

W 2021 roku ponad 74% wszystkich dochoddow stanowity dochody biezgce, wsréd ktérych
najwiekszy udziat stanowity dotacje i Srodki przeznaczone na cele biezgce (32,85% dochoddw
biezgcych). Wysoki udziat posiadaty takze pozostate dochody majgtkowe (24,89%) oraz
subwencje ogdlne (24,88%). Wsrdod dochoddw biezgcych najmniejszy udziat stanowity dochody
z udziatu w CIT, ktére stanowity zaledwie 0,75% dochodu biezagcego Gminy. Ponadto do
analizowanego budzetu nalezy zaliczy¢ takze dochody z udziatu PIT, ktére w 2021 roku
stanowity 16,63% dochoddw biezgcych Gminy.



Najwiekszy dochdd podatkowy w Gminie notuje sie w przypadku udziatu w podatku od osob
fizycznych. W 2021 roku w Gminie Wiskitki przekroczyt on 9,2 min zt. Drugim znaczgcym
zrodtem dochodow podatkowych jest podatek od nieruchomosci, ktory w 2021 roku osiggnat
wartos¢ 4,1 min zt.

Dochody majgtkowe w 2021 roku stanowity natomiast w Gminie Wiskitki 26% wszystkich
dochodow. Wsréd nich najwyzszy udziat stanowity dochody ze sprzedazy majatku, stanowigce
58,67% dochoddw majgtkowych. Pozostatg czes¢ wskazanych dochoddw stanowity wszelkie
dotacje oraz srodki przeznaczone na inwestycje.

W ciggu analizowanych latach wzrosty rowniez wydatki Gminy. W latach 2015, 2016, 2018
i 2019 roku przekraczaty one dochody generujgc ujemny czynnik budzetu. W 2018 i 2019 roku
wystepowat wysoki poziom deficytu spowodowany znacznymi naktadami na inwestycje. W tym
okresie, przyczynit sie on do wzrostu kwoty dtugu — od 7,6 min zt w 2015 roku do 12,0 min zt
w 2021 roku. Dokfadna warto$¢ dtugu w 2021 roku wyniosta 12 043 144,00 zt (wzrost o0 1,5 min
zt w stosunku do roku poprzedzajgcego), co stanowito 16,1% dochoddw ogdtem. Natomiast
nadwyzka osiggneta wartosc blisko 1,1 miIn zt, jednak warto zauwazy¢, ze jej wartos¢ znaczgco
spadata.

Wykres ponizej przedstawia potencjat inwestycyjny Gminy rozumiany jako suma srodkéw
finansowych pozostatych do dyspozycji, po pokryciu wszystkich biezgcych kosztow
funkcjonowania (wydatkdéw biezgcych) oraz sptacie obecnie zaplanowanych rat kapitatowych
(rozchoddw).

Rysunek 5. Ksztattowanie sie wskaZnika obstugi zadtuzenia Gminy Wiskitki na lata 2022-2030
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Zrédio: opracowanie whasne na podstawie Uchwaty nr 10.XXXIX/22 Rady Miasta i Gminy Wiskitki z dnia 7 marca 2022 roku w
sprawie zmiany Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Wiskitki na lata 2022-2030.



3.5 Uwarunkowania przyrodnicze i ochrona srodowiska

Gmina Wiskitki dzieki potozeniu w zasiegu Bolimowskiego Parku Krajobrazowego posiada
niewatpliwe walory przyrodnicze. Umiejscowienie Gminy oraz jej rekreacyjno-wypoczynkowy
charakter moze przyciggac¢ zaréwno potencjalnych inwestorow, jak i samych mieszkancow,
ktérzy preferujg spokojniejsze miejsce do zycia niz osrodki miejskie, jednak z dobrym dostepem
do nich.

tgczna powierzchnia Gminy w 2021 roku wynosita 150,2 km?. 73,6% Gminy Wiskitki stanowig
uzytki rolne, 21,4% to grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione, natomiast 5% to grunty
zabudowane i zurbanizowane.

Gmina Wiskitki potozona jest na Rowninie Mazowieckiej. Obszar Gminy charakteryzuje sie
przewaga gleb o dobrej i $redniej przydatnosci rolniczej. Gleby zostaty wyksztatcone
bezposrednio na podtozu osadéw czwartorzedowych. Najwiekszy obszar terenu Gminy,
pomiedzy rzeka Suchg Nidg a Pisig Gagoling, zajmujg gleby czarne i szare ziemie. Sg to gleby
o lll klasie bonitacji reprezentowane przez kompleksy potozone w rejonie Guzowa. Pod
wzgledem przydatnosci gleb, sg to najlepsze kompleksy rolnicze w powiecie zyrardowskim.

Gmina Wiskitki charakteryzuje sie umiarkowanym stopniem lesistosci. Wraz z koncem 2021
roku lasy zajmowaty powierzchnie rowng 3 111 ha, co stanowito 20,71% powierzchni catej
Gminy. Obszary te skoncentrowane sg gtownie w potudniowej czesci Gminy i wchodzg przede
wszystkim w sktad Bolimowskiego Parku Krajobrazowego oraz jego otuliny, a takze
w potudniowo-wschodniej czesci Gminy, w ktérej petnig role zieleni wysokie;j.

Rzezba terenu Gminy Wiskitki jest nieznacznie zrdéznicowana. Krajobraz ten pokryty jest
rozlegtymi ptaszczyznami i rowninami. Deniwelacja terenu jest rowna 28 m.

Na terenie Gminy Wiskitki wystepujg tereny chronionego krajobrazu, do ktorych naleza:

= Park krajobrazowy — Bolimowski Park Krajobrazowy,

* Obszar chronionego krajobrazu — Bolimowsko-Radziejowicki z doling Srodkowej Rawki
(woj. mazowieckie),

= 15 pomnikéw przyrody,

= uzytki ekologiczne.

Powierzchnia objeta formami ochrony przyrody w 2021 roku wynosita okoto 7 995 ha,
co w przeliczeniu stanowi okoto 53,3% catkowitej powierzchni Gminy. Tak znaczaca
powierzchnia terendéw prawnie chronionych moze stanowi¢ ogromny atut dla Gminy pod kgtem
turystycznym i rekreacyjnym, lecz moze stanowic¢ rowniez bariere rozwojowa z uwagi na brak
mozliwosci rozwijania inwestycji.



Rysunek 6. Wybrane elementy struktury funkcjonalno-przestrzennej

Legenda

] Gmina Wiskitki
= autostrada
droga krajowa
— tor lub zespdt tordw
— cieki wodne
obszary szczegolnego zagrozenia powodzig
B uiytki ekologiczne
./ Bolimowski Park Krajobrazowy
"/ Bolimowski Park Krajobrazowy - otulina
Bolimowsko-Radzigjowick Obszar Chronicnego Krajobrazu z doling Srodkowej Rawki
B korytarz ekologiczny Dolina Wisty-Dolina Pilicy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Corine Land Cover 2018.



4. Stan jakosci powietrza w Gminie

4.1 Normy w zakresie poziomdw zanieczyszczen powietrza w Polsce

Ocena jakosci powietrza jest prowadzona wedtug kryteriow okreslonych w dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy oraz dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
2004/107/WE zdnia 15 grudnia 2004 roku w sprawie arsenu, kadmu, niklu, rteci
i wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajgcym powietrzu.

W zakresie ochrony zdrowia ludzi, w ocenie jakosci powietrza uwzgledniane sg nastepujace
substancje:

= dwutlenek siarki (SO2),

= dwutlenek azotu (NO»),

= tlenek wegla (CO),

=  benzen (CsHs),

= ozon (03),

= pyt zawieszony PM10,

=  pyt zawieszony PM2,5,

= ofdéw (Pb) w pyle zawieszonym PM10,
= arsen (As) w pyle zawieszonym PM10,
=  kadm (Cd) w pyle zawieszonym PM10,
= nikiel (Ni) w pyle zawieszonym PM10,
= benzo(a)piren (B(a)P) w pyle zawieszonym PM10.

Natomiast w ocenach dokonywanych pod katem ochrony roélin uwzglednione zostaty
substancje:

= dwutlenek siarki (SO2),
= tlenki azotu (NOy),
=  ozon (O3).

Maksymalne dopuszczalne poziomy zanieczyszczen w powietrzu ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi zostaty przedstawiono za pomocg tabeli ponize;.

Tabela 1. Poziomy dopuszczalne zanieczyszczer w powietrzu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
Okres usredniania wynikéw Poziom dopuszczalny

pomiaréw ue/m?

Nazwa substancji

Benzen (C¢Hs) rok kalendarzowy
1 godzina 200
Dwutlenek azotu (NO;)

rok kalendarzowy 40
- 1 godzina 350

Dwutlenek siarki (SO2) -
24 godziny 125

Tlenek wegla (CO) 8 godzin 10 000

Pyt PM10 24 godziny 50




Pyt PM2,5

Otéw (Pb)

rok kalendarzowy 40
rok kalendarzowy 20-25
rok kalendarzowy 0,5

Zrédio: Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.

Jako podstawe oceny uwzglednia sie poziomy substancji okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra

Srodowiska:

= Poziom dopuszczalny jest to poziom substancji, ktory ma by¢ osiggniety w okreslonym

terminie. Jest on standardem jakosci powietrza, a okreslony jest pod kagtem ochrony
zdrowia ludzi i ochrony roslin,
= Poziom docelowy ustala sie w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego

wptywu danej substancji na zdrowie ludzi lub srodowisko jako catos¢,

= Poziom celu dfugoterminowego jest to poziom substancji, ponizej ktérego, bezposredni
szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi lub srodowisko jako catos$¢ jest mato prawdopodobny.
Poziomy celu dfugoterminowego sg okreslone pod katem ochrony zdrowia ludzi

i ochrony roslin i majg by¢ osiggniete w dtugim okresie czasu.

Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie okresla sie klasy:

= w klasyfikacji podstawowe;j:

o A —jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio

poziomow dopuszczalnych lub docelowych,

o C — jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy

dopuszczalne lub poziomy docelowe,

= w klasyfikacji dodatkowej:

o D1 —jezeli poziom stezen ozonu nie przekracza poziomu celu dtugoterminowego,

o D2 —jezeli poziom stezen ozonu przekracza poziom celu dtugoterminowego.

Tabela 2. Indeks jakosci powietrza
Indeks jakosci PM10

powietrza pg/m3

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50
Dobry 20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1-100 50,1-100
Umiarkowany 50,1-80 35,1-55 120,1-150 100,1-150 100,1 - 200
Dostateczny 80,1-110 55,1-75 150,1 - 180 150,1-230 200,1 - 350
Zty 110,1 - 150 75,1-110 180,1 —240 230,1 —400 350,1 -500
Bardzo zty >150 >110 >240 >400 >500

Zrédto: Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.




4.2 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen do powietrza

Wedtug WHO (World Health Organisation), co roku w Polsce z powodu zanieczyszczen
powietrza umiera okoto 44 tysiecy osob. Skutki nieodpowiednie]j jakosci powietrza dotyczg
wielu obszaréw organizmu cztowieka m.in. uktadu krgzenia, oddechowego, a takze nerwowego.

Problemy zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza doprowadzity do wydania przez Rzad
w Polsce szeregu rekomendacji na rzecz poprawy jego stanu. Na stan jakosci powietrza na
danym obszarze wptywa przede wszystkim ilos¢ zanieczyszczen emitowana przez lokalne Zrédta
emisji, takie jak zaktady przemystowe lub nieodpowiednie kotty gazowe. Przyczyniajg sie do
tego réwniez warunki meteorologiczne. Substancje emitowane, ktére powodujg
zanieczyszczenie powietrza i podlegajg ocenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska to
tlenki azotu, dwutlenek siarki, ozon, pyt zawieszony PM10 i PM2,5 oraz dwutlenek wegla.

Tlenki azotu sg jednymi z najgrozniejszych zanieczyszczern atmosfery. Przede wszystkim
wystepujg w postaci dwdch tlenkow: tlenku azotu (NO) oraz dwutlenku azotu (NO3). Tlenek
azotu posiada zdolnos$¢ do szybkiego utleniania sie do NO,. Tlenki azotu bardzo tatwo
emitowane sg do atmosfery w wyniku procesu spalania, w obecnosci tlenu i wysokich
temperatur.

Dwutlenek siarki natomiast jest przede wszystkim produktem ubocznym procesow
produkujacych energie elektryczng oraz innych proceséw przemystowych. W mniejszym
stopniu udziat w zanieczyszczeniu atmosfery SO, odgrywaja takie procesy jak: ekstrakcja metali
z rud, czy spalanie paliw o wysokiej zawartosci siarki.

Duze znaczenie odgrywajg takze zanieczyszczenia pytowe, ktére mogg osiggac rdzne rozmiary
oraz ksztatty. Ponadto posiadajg zdolno$¢ do adsorpcji na swojej powierzchni innych, bardzo
szkodliwych zanieczyszczen. Pyty zawieszone przede wszystkim emitowane sg bezposrednio
z proceséw spalania np. spalin samochodowych.

4.3 Ocena jakosci powietrza

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 roku w sprawie stref,
w ktorych dokonuje sie oceny jakosci powietrza, Gmina Wiskitki znajduje sie w strefie
mazowieckiej (kod strefy: PL1404).

Jakos¢ powietrza w Gminie zostata przeanalizowana na podstawie ,,Rocznej oceny jakosci
powietrza w wojewddztwie mazowieckim — raport wojewddzki za rok 2022”.

Tabela 3. Stan powietrza atmosferycznego w strefie mazowieckim w 2022 roku — ochrona zdrowia ludzi

OCHRONA ZDROWIA LUDZI

NO,  CeHe Cco 0s! PM10 Pb As Cd Ni ‘B(a)P PM2,52

1Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2
2)Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefy uzyskaty klase A



Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport
wojewodzki za rok 2022”.

Jak wynika z powyzszej tabeli, w 2022 roku na obszarze strefy mazowieckiej w kontekscie
ochrony zdrowia ludzi wystgpito przekroczenie tylko poziomu dopuszczalnego benzo(a)pirenu.

Tabela 4. Stan powietrza atmosferycznego w strefie mazowieckim w 2022 roku — ochrona roslin

OCHRONA ROSLIN

NOx

1Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego — strefa mazowiecka uzyskata klase D2
Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport
wojewodzki za rok 2022”.

Wedtug danych przedstawionych w tabeli powyzej w Gminie Wiskitki nie stwierdzono
przekroczen dwutlenku siarki, tlenkéw azotu oraz ozonu wedtug kryteriéw ochrony roslin.

4.4 |dentyfikacja obszaréw problemowych

Gmina charakteryzuje sie rozbudowang siecig potaczert komunikacyjnych oraz wzmozonym
ruchem pojazdéw samochodowych, ktére poruszajg sie na drodze krajowej i wojewddzkie]
w wyniku czego mozna zaobserwowacé wysokg emisje z transportu drogowego. Problem ten
wykracza jednak poza mozliwosci samorzadu, ktéry nie posiada odpowiednich instrumentéow
prawnych, mogacych bezposrednio wptyng¢ na zmniejszenie emisji liniowej z sektora
prywatnego. W ramach dziatan proekologicznych Gmina powinna jednak zachecac
mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego, dzieki czemu mozliwe bedzie
zmniejszenie ruchu komunikacyjnego w obrebie Gminy, a tym samym zmniejszenie emisji
w skali lokalne;.

Na terenie Gminy Wiskitki nie ma zlokalizowanych duzych przedsiebiorstw, w wyniku czego
dziatalno$¢ gospodarcza nie odznacza sie wysokg emisyjnoscig. Aby jednak zmniejszyé
dotychczasowg energochtonno$¢ oraz emisje ze zlokalizowanych na terenie Gminy
przedsiebiorstw rekomenduje sie wdrazanie technologii na rzecz redukcji zuzycia energii, m.in.
kogeneracji, gospodarki o obiegu zamknietym (GEZ) oraz instalacji OZE. W tym sektorze, rola
samorzadu przede wszystkim sprowadza sie do zachecania przedsiebiorcow do stosowania
rozwigzan i instalacji proekologicznych, m.in. poprzez kampanie informacyjne oraz instrumenty
finansowe w formie ulg podatkowych dla podmiotéw stosujgcych rozwigzania przyjazne
Srodowisku przyrodniczemu.

Do obszaréw problemowych nalezy takze zaliczyé wszelkie potencjalne zagrozenia, ktore
wynikajg ze strony uwarunkowan wewnetrznych oraz zewnetrznych, a ich oddziatywanie moze
znaczgco wptywac na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Istotne jest zatem zapewnienie przez
Gmine odpowiednich srodkow finansowych na dziatania ekologiczne. Jednostki samorzadu
terytorialnego bardzo czesto posiadajg ograniczony budzet w zakresie ekologii. Bardzo waznym
czynnikiem jest takze swiadomos$é ekologiczna mieszkancéw, ktdrzy poprzez swoje dziatania
przyczyniajg sie do negatywnego oddziatywania na sSrodowisko przyrodnicze. Wsréd najbardziej



powszechnych zjawisk zwigzanych z niskg swiadomoscig ekologiczng wymieni¢ mozna przede
wszystkim spalanie odpaddéw komunalnych w celach grzewczych. Niestety taki proceder
bezposrednio wptywa na pogorszenie sie jakosci powietrza, tym samym wptywajgc na zdrowie
i zycie mieszkancow.

4.5 Zasadnos$¢ monitoringu jakosSci powietrza

Przeprowadzona analiza wykazata, ze Gmina Wiskitki posiada niewielki problem ze ztym stanem
jakosci powietrza. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze na terenie catego kraju znacznym problemem
jest niska emisja, czyli emitowanie zwigzkéw szkodliwych na wysokosé¢ do 40 m. Transport
drogowy w Polsce jest odpowiedzialny za emisje 32% tlenkdw azotu (NOx), 22% weglowodorow
(HC), 20% tlenkow wegla (CO) oraz 19% czgstek statych (PM10, PM2,5).

Ze wzgledu na brak lokalizacji czujnika jakosci powietrza w Gminie nalezy rozwazy¢ jego
ewentualne umieszczenie na terenie Gminy. Lokalizacja czujnika powinna by¢ zgodna
z zasadami rozmieszczania zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca
2018 r. w sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu, w szczegdlnosci zat.
nr2i3(Dz.U.z2018r. poz. 1119). Umozliwi to staty monitoring jakosci powietrza bezposrednio
na obszarze Gminy zapewniajgc raportowanie o stanie jakosci powietrza w okresie dtuzszym niz
oferuja to operatorzy niskokosztowych czujnikdw. Nalezy jednak wzig¢ po uwage, ze w sprawie
lokalizacji specjalistycznych czujnikéw decyzyjnoé¢ w petni nalezy do GIOS lub WIOS.

Ewentualne umieszczenie dedykowanego czujnika nie jest zalezne od wtadz Gminy.




5. System komunikacyjny w Gminie

5.1 Transport publiczny

Transport zbiorowy

Za organizacje transportu zbiorowego odpowiada Gmina oraz prywatni przewoznicy: PKS
Grodzisk Mazowiecki, Dan-Trans i inne mniejsze firmy. Obecnie na terenie catej Gminy
zlokalizowanych jest 88 przystankéw autobusowych obstugiwanych przez przewoznikéw,
z ktérych mieszkaricy moga przemieszczad sie m.in. w kierunku Zyrardowa, Mszczonowa,
Teresina i Sochaczewa. Cze$¢ miejscowosci gminnych jest wykluczona z zasiegu transportu
zbiorowego — dojazd i wyjazd z nich mozliwy jest tylko transportem indywidualnym.

Tabor gminny

Wedtug stanu na 2023 rok, Gmina Wiskitki posiada tgcznie 11 spalinowych pojazddéw taboru
gminnego, w tym koparke oraz ciggnik. Pojazdy te wykorzystywane sg do wielu zadan, ktére
wspomagaja funkcjonowanie Gminy.

W ponizszej tabeli zaprezentowano specyfikacje techniczng pojazdow funkcjonujgcych
w ramach taboru gminnego w Gminie Wiskitki.

Tabela 5. Specyfikacja techniczna taboru gminnego w Gminie Wiskitki

Lp. Rodzaj paliwa
1 Opel Astra benzyna
2 Volkswagen Crafter diesel
3 New Holland b110 diesel
4 Seat Toledo diesel
5 Valtra - diesel
6 Fiat Seicento benzyna
7 Ford Mondeo benzyna
8 Nissan Almera benzyna
9 Volkswagen Passat benzyna
10 Skoda Octavia benzyna
11 Hyundai 130 benzyna

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy Wiskitki.
Sie¢ kolejowa

Przez potudniowg cze$¢ Gminy przebiega linia kolejowa nr 1, ktora stanowi potaczenie
z Warszawg oraz todzig. Na terenie Gminy znajdujg sie dwa przystanki kolejowe — Jesionka oraz
Sucha Zyrardowska, zlokalizowane w miejscowosci Jesionka. Natomiast najblizszy dworzec
kolejowy zlokalizowany jest w Zyrardowie.



Analizujgc zasieg dojazdu transportem publicznym z Gminy zauwazy¢ mozna, ze obejmuje on
zaledwie czesc¢ jej obszaru, przyczyniajac sie tym samym do wykluczenia transportowego czesci
gminnych miejscowosci. Sytuacja ta dotyczy przede wszystkim terendw pdtnocnej czesci Gminy
— powyzej przebiegu autostrady A2. Zauwaza sie zatem potrzebe wzbogacenia transportu
zbiorowego o modernizacje i usprawnienie istniejgcych juz sieci, a takze rozwdj transportu
alternatywnego — gtéwnie rowerowego. Dziatania te pozwolg na zwiekszenie dostepnosci
i szybkosci przemieszczania sie mieszkancow catej Gminy, a zwtaszcza tych, ktérzy obecnie
narazeni sg na wykluczenie transportowe. Nalezy takze doda¢, ze w obecnej sytuacji dla
przecietnego uzytkownika ruchu drogowego korzystniejszym jest wybdr wiasnego transportu
osobistego, w tym gtéwnie pojazdu samochodowego czy tez roweru, co w znacznym stopniu
generuje zwiekszenie ruchu drogowego na terenie Gminy. Dlatego tez, niezwykle istotnym jest,
aby mieszkancy mieli zapewniony odpowiedni stan oraz jakos¢ infrastruktury drogowej
i rowerowej, spetniajgcej ich oczekiwania i wymagania transportowe.

Rysunek 7. Przyblizony zasieg dojazdu komunikacja publiczng w czasie 30 minut z centralnej cze$ci Gminy Wiskitki
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Zrédto: https://commutetimemap.com/map

5.2 Transport prywatny

Wedtug danych GUS, w 2021 roku w powiecie zyrardowskim zarejestrowanych byto 81 445
pojazdéw samochodowych, z czego najwiekszy udziat — az 77,1% stanowity samochody
osobowe (62 832 sztuk). W dalszej kolejnosci znalazty sie samochody ciezarowe — 10,8% (8 832
sztuk), motocykle — 5,4% (4 370 sztuk), ciggniki rolnicze — 4,5% (3 654 sztuk) oraz motorowery
—3,6% (2 917 sztuk). Najmniejszy udziat stanowity motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm?
(1,7%), ciggniki samochodowe (1,1%), ciggniki siodtowe (1,1%), samochody specjalne (0,8%),
samochody ciezarowo-osobowe (0,7%) oraz autobusy ogoétem (0,2%). Struktura
zarejestrowanych w powiecie zyrardowskim pojazdéw wskazuje na dominujacy udziat
prywatnych pojazdéw osobowych, wykorzystywanych do codziennego przemieszczania sie
mieszkancéw. Sytuacje tg potwierdza roéowniez wysoki wskaznik liczby pojazdow
samochodowych na 1000 mieszkancow, ktory w 2021 roku dla powiatu zyrardowskiego
ksztattowat sie na poziome 831.



Tabela 6. Struktura pojazdodw samochodowych zarejestrowanych na terenie powiatu zyrardowskiego w 2021 roku

Rodzaj pojazdoéw Liczba Udziat
motocykle ogdtem 4370 5,4%
motocykle o pojemnosci silnika do 125 cm3 1424 1,7%
samochody osobowe 62 832 77,1%
autobusy ogdtem 202 0,2%
samochody ciezarowe 8 832 10,8%
samochody ciezarowo - osobowe 572 0,7%
samochody specjalne (tacznie z sanitarnymi) 619 0,8%
ciggniki samochodowe 936 1,1%
ciggniki siodtowe 935 1,1%
ciggniki rolnicze 3654 4,5%
motorowery 2917 3,6%

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie danych GUS.

Analizujgc szczegodtowa strukture pojazdéw pod wzgledem rodzaju stosowanego paliwa
zauwazy¢ mozna, ze w 2021 roku pojazdy z napedem konwencjonalnym (zasilane benzyna
i olejem napedowym) stanowity ponad 80% wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w powiecie
zyrardowskim. Oznacza to wiec, ze do grupy pojazdéw z napedem alternatywnym nalezato
okoto 18% wszystkich zarejestrowanych w powiecie pojazdow, z czego 14,4% stanowity pojazdy
zasilane gazem LPG. Zauwazy¢ wiec mozna, ze udziat pojazdéw zero lub niskoemisyjnych
w ogole zarejestrowanych pojazdow w powiecie zyrardowskim wynosi okoto 3,6%.

Rysunek 8. Struktura pojazdéw zarejestrowanych w powiecie zyrardowskim pod wzgledem rodzaju stosowanego paliwa
w 2021 roku
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.



Ponizej zaprezentowano strukture wykorzystania paliw przez pojazdy w powiecie zyrardowskim
w 2021 roku w podziale na poszczegdlne typy pojazdow wedtug danych GUS. Na podstawie
analizy zauwazy¢ mozna, ze paliwa konwencjonalne stanowity dominujgcg forme napedu
w przypadku wszystkich rodzajow pojazdow.
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W ramach analizy transportu prywatnego w Gminie Wiskitki zbadano réwniez natezenie ruchu
pojazddw na terenie Gminy oraz w jej okolicach, opracowane na podstawie danych Generalnej
Dyrekcji Drog i Autostrad. Przeprowadzona analiza pozwolita nie tylko na poznanie natezenia
ruchu drogowego na przebiegajgcych w okolicy Gminy drogach krajowych, ale réwniez na
rozpoznanie struktury przejezdzajgcych pojazdow.

Ponizsza tabela przedstawia pomiary ruchu na drogach krajowych w Gminie Wiskitki i okolicach
w 2020/2021 roku, wykonane dla 4 odcinkéw drog:

=  QOdcinki autostrady A2:
— W. Skierniewice /DK70/ - W. Wiskitki /DK50/
— W. Wiskitki /DK50/ - W. Grodzisk Maz. /DW579/
= Qdcinki drogi krajowej nr 50:
— Sochaczew /DK92, DW705/ - W. Wiskitki /A2/
— Zyrardéw /Obwodnica 1: W. Wiskitki (A2) — DW719/

Tabela 7. Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw na drogach krajowych i wojewédzkich w obrebie Gminy Wiskitki
Numer drogi Rodzajowa struktura ruchu pojazddw silnikowych

SDRR Sam. ciezarowe
poj.

Dtugosc
= Nazwa silnik.

kraj. E (km)

Sam. osob.
mikrobusy
ciezarowe
Autobusy
Ciggniki
rolnicze

Motocykle
Lekkie sam.

W.
SKIERNIEWICE 0
21,942 /DK70/ - W. 55918 | 70 | 37045 | 6157 | 1064 | 11470 | 112 -
WISKITKI

A2 E30 /DKS0/

W. WISKITKI
/DK50/ - W.
17,957 57111 | 80 | 41958 | 5715 893 8348 | 117 0 -
GRODZISK

MAZ. /DW579/

113029

SOCHACZEW
/DK92,
15,580 12877 | 42 | 8867 | 1186 407 2349 | 20 6 9
DW705/ - W.

50 WISKITKI /A2/

50f ZYRARDOW

JOBWODNICA

7,398 14696 | 33 | 6621 | 1710 | 603 | 5720 [ 9 | 0 | O
1: W. WISKITKI

(A2) - DW719/

27573 | 75 ‘ 15488 2896 1010 | 8069 29

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.



Najwiekszy ruch obserwowany jest na drodze krajowej A2, gdzie w 2020/2021 roku Srednio
przejezdzato blisko 113 tys. pojazdow silnikowych, wsrdd nich dominowaty samochody
osobowe (69,90% wszystkich pojazdéw). Duzy odsetek wsréd pojazddw przemieszczajgcych sie
po A2 stanowity takze samochody ciezarowe z przyczepa (17,53%) oraz lekkie samochody
ciezarowe (10,5%). Ponadto zanotowano takze ruch samochodoéw ciezarowych bez przyczepy
(1,73%), autobuséw (0,20%) oraz motocykli (0,13%). Po wskazanej trasie nie poruszaty sie
ciggniki rolnicze.

Zdecydowanie mniej pojazdow porusza sie na drodze krajowej nr 50 — $rednio 17 573
pojazdéw. Na drodze dominowaty samochody osobowe, ktére stanowity 56,17% wszystkich
pojazddw silnikowych, a takze samochody ciezarowe z przyczepg (29,26%). Lekkie samochody
ciezarowe stanowity 10,5% wszystkich pojazdéw, natomiast ciezarowe bez przyczepy 3,66%.
Autobusy stanowity zaledwie 0,11% przejezdzajgcych pojazddw, a motocykle 0,27%.
Najmniejszy ruch zostat wywotany ciegnikami, ktore stanowity zaledwie 0,02% wszystkich
pojazdéw. Dodatkowo na trasie zauwazalny jest niewielki ruch rowerowy.

Analizujac zasieg dojazdu pojazdem samochodowym z Gminy zauwazy¢é mozna, ze obejmuje on
znaczny obszar wokoét Gminy, umozliwiajgc tym samym tatwe i szybkie przemieszczanie sie
mieszkancéw zarowno do okolicznych gmin, jak rowniez do Warszawy.

Rysunek 9. Przyblizony zasieg dojazdu pojazdem samochodowym w czasie 30 minut z centralnej czesci Gminy Wiskitki
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5.3 Transport rowerowy

Elementem sieci komunikacyjnej s3 takze drogi rowerowe, ktére umozliwiajg mieszkancom
tatwe i bezpieczne przemieszczanie sie po najblizszej okolicy, a takze stanowig zachete do
wyboru alternatywnego $rodka transportu w stosunku do pojazdéw samochodowych.

W Gminie Wiskitki funkcjonuje system Sciezek rowerowych, zlokalizowany jednak przede
wszystkim na terenie Parku Krajobrazowego. Obecnie tgczna dtugosé drég rowerowych na
terenie Gminy wynosi zaledwie 2,2 km, stanowigc tym samym 1,4% wszystkich przebiegajgcych
przez nig odcinkow drég. W Gminie nie dziata takze zaden operator roweru wspoétdzielonego,
a caty transport rowerowy nalezy wiec uznac jako transport prywatny.

Jak wykazano w raporcie z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020/2021 roku, ruch rowerowy na
drodze krajowej zostat zaobserwowany wytgcznie na odcinku prowadzgcym z Sochaczewa do
Wiskitek, ktorego catkowita dtugos¢ wynosi 15,58 km.

Analizujgc zasieg dojazdu rowerem z Gminy zauwazy¢ mozna, ze obejmuje wiekszos¢ jej
obszaru, co jest bardzo pozytywnym zjawiskiem. Nalezy jednak zauwazy¢, ze obecnie
mozliwosci poruszania sie rowerem nie sg zwigzane z rozwinietym systemem Sciezek
rowerowych, a gtoéwnie z systemem drdg. Brak odpowiednio rozwinietej infrastruktury
rowerowej znaczgco zmniejsza bezpieczenstwo oraz jakos¢ poruszania sie rowerami przez
mieszkancow, a takze nie zacheca ich do wyboru tego alternatywnego i ekologicznego $rodka
transportu.

Rysunek 10. Przyblizony zasieg dOJazdu rowerem w czasie 30 minut z centralnej cze$ci Gminy Wiskitki
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5.4 Ocena systemu komunikacyjnego Gminy

Ocena systemu komunikacyjnego Gminy Wiskitki opracowana zostata na podstawie
przeprowadzonego wsréd mieszkancow badania ankietowego. Wybdér metody podyktowany
byt checig zaktywizowania i wigczenia mieszkaricow w proces tworzenia niniejszej strategii,
a takze poznania ich opinii co do jakosci obecnego systemu komunikacyjnego. Byto to o tyle
istotne, gdyz to wtasnie mieszkaricy Gminy sg na co dzien gtdéwnymi uzytkownikami catego
systemu komunikacyjnego.

Warto podkresli¢, ze partycypacja spoteczna stanowi niezwykle istotny element tworzenia
strategii, poniewaz pozwala nie tylko na poznanie opinii mieszkancéw, ale takze
zidentyfikowanie i potwierdzenie wybranych priorytetéw rozwoju gminy.

Badanie ankietowe dotyczace oceny systemu transportowego i komunikacyjnego Gminy
Wiskitki prowadzone byto od 24 kwietnia 2023 roku do 31 maja 2023 roku. W celu
usystematyzowania danych, pytania dotyczgce systemu komunikacyjnego Gminy podzielono na
kilka zasadniczych czesci, dotyczgcych:

—> codziennego przemieszczania sie mieszkancow,
— preferencji mieszkancéw, co do wyboru srodka transportu,
— opinii mieszkancéw, co do funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

—> zagadnienia elektromobilnosci.

Wyniki przeprowadzonego badania ankietowego pozwolity na poznanie opinii mieszkancéw na
temat systemu komunikacyjnego i transportowego Gminy Wiskitki, a tym samym na jego
kompleksowg ocene. Wyniki pomogty rowniez na zidentyfikowanie obszaréw problemowych,
a w dalszej czesci na dostosowanie i wybér odpowiednich dziatan.

Ponizej oméwiono wyniki dla kazdej czesci badania ankietowego.

CZESC |: CODZIENNE PRZEMIESZCZANIE SIE MIESZKANCOW

W ramach pierwszej czesci badania ankietowego, mieszkancy Gminy Wiskitki zapytani zostali
o ich codzienng droge do pracy i szkoty. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych (81,3%)
odpowiedziata, ze do swojej codziennej podrdzy wykorzystuje wtasny samochdd osobowy.
Na drugim miejscu znalazta sie komunikacja zbiorowa, z ktérej do codziennego przemieszczania
sie korzysta 13,1% odpowiadajgcych. W dalszej kolejnosci ankietowani wskazali: poruszanie sie
pieszo (3,7%), rower (1,9%) oraz pociag (1,9%). Z kolei w najmniej oséb wskazato motocykl, jako
$rodek codziennej komunikacji — 0,9%.



W jaki sposéb Pan(i) pokonuje droge do pracy?

samochodem 81,3%
komunikacjg zbiorowa 13,1%
pieszo 3,7%
rowerem 1,9%
pociag 1,9%

motocykl 0,9%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

Dodatkowo w badaniu mieszkancy Gminy poproszeni zostali o odlegtos¢ jakg codziennie
pokonujg do swojej pracy lub szkoty. W tym pytaniu postanowiono podzieli¢ uzyskane
odpowiedzi wedtug nastepujgcych przedziatow:

lle dziennie pokonuje Pan(i) kilometréw do pracy/szkoty?

2,8%

m<15km m15-30 km 31-60 km 61-80 km = 81-100 km >100 km

Na podstawie wynikéw ankiety zauwazy¢ mozna, ze najwieksza grupa mieszkancow — 29,9%
codziennie pokonuje $rednio od 31 do 60 km drogi do pracy lub szkoty. Réwnie duza grupa
odpowiadajgcych — 29% codziennie pokonuje $rednio od 15 do 30 km drogi. Najmniejszy
odsetek ankietowych — zaledwie 2,8%, pokonuje codziennie wiecej niz 100 km trasy.



CZESC I1: PREFERENCJE MIESZKANCOW PRZY WYBORZE SRODKA TRANSPORTU

W ramach drugiej czesci badania ankietowego, mieszaricy Gminy Wiskitki zapytani zostali co do
preferencji przy wyborze srodka transportu — zaréwno do podrdzy w obrebie Gminy, jak i poza
nig. W przypadku poruszania sie po terenie Gminy, zdecydowana wiekszos¢ odpowiadajgcych
— 86,9%, wybiera wtasny samochdd osobowy jako gtéwny srodek transportu. W nastepnej
kolejnosci mieszkancy wybrali rower — 36,4% oraz poruszanie sie pieszo — 20,6%. Z kolei
z komunikacji zbiorowej decyduje sie korzysta¢ tylko 12,1% ankietowanych.

Jakiego srodka transportu uzywa Pan(i) do przemieszczania sie po Gminie?

samochdd osobowy 86,9%
rower 36,4%
pieszo 20,6%
komunikacja zbiorowa 12,1%
inne 2,8%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

W przypadku pytania o wybdér srodka transportu w celu dojazdu do okolicznych gmin,
zdecydowana wiekszo$¢ odpowiadajgcych wybrata wtasny samochdd osobowy — 89,7%.
W dalszej kolejnosci ankietowani wskazali autobus PKS —15,9% oraz pocigg PKP —11,2%. Z kolei
najmniej osob decyduje sie na wybor przejazdu z inng osobg —0,9%.

Jakiego srodka transportu uzywa Pan(i) w celu dojechania do okolicznych gmin?

wasy samochs cscvowy Y 5
autobus PKS - 15,9%
pociag PkP [ 112%

inne I 1,9%

wspdlny przejazd samochodem (np. z sasiadem) I 0,9%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%



W badaniu ankietowym, mieszkancow Gminy Wiskitki zapytano réwniez jaki Srodek transportu
jest przez nich najbardziej preferowany w przypadku podrdézy do Warszawy. W tym przypadku
rowniez zdecydowana wiekszos$¢ odpowiadajgcych decyduje sie na podrdz do stolicy wtasnym
samochodem osobowym — 79,4%. Znaczny odsetek ankietowanych wybiera takze pocigg PKP —
54,2%. W znacznie mniejszym stopniu mieszkarncy na podrdz do Warszawy wybierajg autobus
PKS —5,6% oraz wspdlny przejazd z inng osobg — 3,7%.

Jakiego $rodka transportu uzywa Pan(i) w celu dojechania do Warszawy?

wtasny samochdd osobowy 79,4%
pocigg PKP 54,2%
autobus PKS 5,6%
wspolny przejazd samochodem (np. zsgsiadem) 3,7%
inne  0,9%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

CZESC 1ll: OCENA FUNKCJONOWANIA KOMUNIKACII ZBIOROWE)

Trzecia cze$¢ badania ankietowego dotyczyta funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Zawarte
W niej pytania pozwolity na poznanie ogdlnej oceny mieszkanncéw Gminy co do obecnego
funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej, a takze tego co chcieliby w nim zmienic.

W pierwszej kolejnosci, mieszkancy zapytani zostali czy korzystajg z ustug komunikacji
zbiorowej, a jesli tak to jak czesto. Wedtug wynikéw badania, az 57% odpowiadajacych korzysta
z komunikacji zbiorowej, jednak jednoczesnie wiekszo$¢ z nich — 52,3%, rzadziej niz raz
w miesigcu. Na co dzien z ustug komunikacji korzysta tylko 15,9% odpowiadajgcych. Najmniej
ankietowanych decyduje sie na skorzystanie z komunikacji zbiorowej raz w tygodniu — 2,8%.



Czy uzywa Pan(i) komunikacji zbiorowe;j?

43%

57%

TAK = NIE

Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug komunikacji zbiorowej?

kilka razy w tygodniu _ 16,8%

codziennie 15,9%

raz w miesigcu _ 12,1%

raz w tygodniu . 2,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

W nastepnej kolejnosci mieszkancy Gminy zapytani zostali, co musiatby sie zmieni¢, aby chcieli
czesciej korzystac z ustug komunikacji zbiorowej. W tym przypadku, zdecydowana wiekszo$é
ankietowanych — 84,1% za odpowiedz wskazata czestsze potaczenia. Znacznie mniej — 18,7%
ankietowanych, korzystataby z ustug czesciej, gdyby przejazdy byty darmowe. Z kolei 17,8%
zdecydowatoby sie na czestszy wybdr komunikacji zbiorowej, gdyby wykorzystywane pojazdy
byty bardziej komfortowe.




Co musiatoby sie sta¢ zeby Pan(i) uzywat(a) czesciej
komunikacjizbiorowej?

musiatyby by¢ czestsze potgczenia 84,1%

przejazdy musiatyby by¢ za darmo 18,7%

pojazdy powinny by¢ bardziej

komfortowe 17,8%

inne 10,3%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0% 100,0%

W ramach tej czesci, mieszkancow Gminy poproszono rowniez o ogdlng ocene $wiadczonych
obecnie ustug komunikacji zbiorowej. Wedtug wynikéw przeprowadzonego badania,
zdecydowana wiekszo$¢ odpowiadajacych —42,1% ocenita jakos¢ ustug transportu zbiorowego
jako niska. Z kolei 37,4% uwaza, ze jakos$¢ obecnie Swiadczonych ustug jest przecietna, a 20,6%,
ze dobra. Jedynie 0,9% ankietowanych uwaza, ze jakos¢ jest bardzo dobra.

Prosze ocenic jakos¢ ustug transportu zbiorowego

Niska 42,1%

Przecietna 37,4%

Dobra 20,6%

Bardzo dobra 0,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%



CZESC IV: OCENA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GMINY

Czwarta cze$¢ badania ankietowego skoncentrowana byfa na ogodlnej ocenie systemu
transportowego Gminy, w tym infrastruktury drogowej oraz rowerowej. Mieszkancy mieli
rowniez mozliwos$¢ wypowiedzenia sie, co wedtug nich powinno zosta¢ zmodernizowane
i zmienione, aby system mogt ulec poprawie.

W pierwszej kolejnosci, mieszkancy Gminy zapytani zostali jaka jest ich ogdlna ocena jakosci
systemu transportowego Gminy, a takze co powinno zosta¢ z nim zmienione. Wedtug wynikow
badania, wiekszo$¢ odpowiadajgcych ocenia, ze system transportowy Gminy Wiskitki odznacza
sie stabg — 48,6% lub przecietng jakoscig — 39,3%. Z kolei 14% ankietowanych uwaza, ze jakos¢
systemu jest dobra, a zaledwie 0,9%, ze bardzo dobra.

Jak ocenia Pan(i) jakos¢ systemu transportowego Gminy Wiskitki ?

pobra || 14.0%
Bardzo dobra IO,9%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

W pytaniu o to, co powinno zosta¢ zmienione w obecnym systemie transportowym Gminy,
mieszkancy przede wszystkim skupili sie na funkcjonujgcej komunikacji zbiorowe;.
Wedtug ankietowanych, aby system modgt ulec poprawie, niezbednym jest, aby zwiekszyé
czestotliwos¢ potaczen komunikacji zbiorowe] oraz dostosowac godziny kursowania pod
potrzeby mieszkancéw. Co wiecej, wskazujg oni rowniez, ze niezwykle wazne jest zwiekszenie
komfortu podrdzy, m.in. poprzez modernizacje i wymiane obecnego taboru autobusowego.
Dziatania te z pewnoscig zachecityby wiekszg liczbe mieszkancéw do korzystania z ustug
komunikacji zbiorowej, odcigzajgc tym samym system transportowy Gminy. Dodatkowo
odpowiadajgcy zasygnalizowali, ze ulepszenia wymaga rowniez infrastruktura towarzyszaca
komunikacji zbiorowej, a przede wszystkim przystanki autobusowe. Tutaj wskazywane
sg przede wszystkim dziatania w zakresie dostepnosci — obiekty powinny by¢ lepiej oznaczone,
a takze wyposazone w czytelne i inteligentne rozktady jazdy.



W nastepnej kolejnosci, mieszkancy poproszeni zostali o ocene obecnej infrastruktury
drogowej na terenie Gminy, a takze wskazanie co powinno w niej zmienione w celu jej
ulepszenia. Wyniki badania ankietowego wskazujg, ze wiekszos¢ odpowiadajacych uwaza, ze
jakos¢ infrastruktury drogowej w Gminie jest niska — 46,7% lub przecietna — 42,1%. Z kolei
11,2% mieszkancéw uwaza, ze infrastruktura odznacza sie dobrg jakoscia, a 0,9%, ze bardzo

dobra.
Jak ocenia Pan(i) jako$¢ infrastruktury drogowej w Gminie ?
Niska 46,7%
Przecietna 42,1%
Dobra 11,2%

Bardzo dobra 0,9%
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Mieszkancy zapytani o to, co powinno zosta¢ zmienione w infrastrukturze drogowej Gminy
wskazujg, ze wymaga ona przeprowadzenia kompleksowej modernizacji. Wsrdd gtéwnych
i niezbednych dziatan, mieszkaricy wymieniajg przede wszystkim budowe nowych odcinkéw
drég i chodnikow, a takze remont juz istniejgcych. Wedtug nich, obecna jakos¢ nawierzchni
drogowej i chodnikowej jest niewystarczajgca. Co wiecej, sygnalizujg oni, ze dziataniami
powinna zosta¢ réwniez objeta infrastruktura towarzyszaca przy drogach — tutaj przede
wszystkim wymienili oni doswietlenie ulic lampami LED. Dodatkowo odpowiadajgcy wskazali
rowniez, ze problemem jest brak ptynnosci w ruchu drogowym, przez co bardzo czesto

wystepuje zjawisko korkowania sie ulic.

W dalszej czesci ankiety, mieszkaricéw poproszono réwniez o ocene obecnej infrastruktury
rowerowej na terenie Gminy. Wyniki badania ankiety wskazujg, ze zdecydowana wiekszosc
odpowiadajgcych — 71%, uwaza, ze jakosc infrastruktury rowerowej na terenie Gminy jest niska.
Wedtug 24,3% ankietowanych jakos¢ infrastruktury rowerowej jest przecietna. Z kolei na
odpowiedz dobrg wskazato zaledwie 4,7% mieszkancodw, a na bardzo dobrg 0,9%.



Jak ocenia Pan(i) jakos$¢ infrastruktury rowerowej w Gminie ?

Niska 71,0%
Przecietna 24,3%
Dobra 4,7%

Bardzo dobra 0,9%
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W tym przypadku rowniez mieszkancy zapytani zostali, co powinno zosta¢ zmienione w obecnej
infrastrukturze rowerowej, aby jg poprawic¢. Wedtug ankietowanych obecny stan infrastruktury
rowerowej jest niewystarczajgcy i wymaga przeprowadzenia kompleksowej modernizacji.
Mieszkancy sygnalizujg, ze potrzebne jest stworzenie znacznie wiekszej liczby Ssciezek
i rowerowych, ktore mogtyby stanowic¢ spdjny system tras. Dodatkowo zaznaczajg, ze w ramach
rozwoju infrastruktury rowerowej, dobrym pomystem bytoby réwniez stworzenie wypozyczalni
pojazdow rowerowych, tak aby kazdy miat mozliwos¢ alternatywnego wyboru przemieszczania

sie.

CZESC V: ELEKTROMOBILNOSC

Pigta, kluczowa cze$¢ badania ankietowego dotyczyta zagadnienia elektromobilnosci.
W ramach tej czesci, mieszkancy zapytani zostali, m.in. o to czy posiadajg wtasne urzgadzenia
elektromobilne, co sktonitoby ich do zakupu takiego urzgdzenia, a takze jakie rozwigzania
w zakresie elektromobilnosci chcieliby wdrozy¢ na terenie Gminy Wiskitki.

W pierwszej kolejnosci, mieszkanicy zapytani zostali czy aktualnie posiadajg wtasne urzadzenie
elektromobilne, a jesli tak to jakie. Wedtug wynikéw ankiety, zdecydowana wiekszos¢ — 81,3%
odpowiadajgcych nie posiada tego rodzaju urzadzenia, a czes$¢ z nich — 1,8% nie wie, co to za
rodzaj urzadzen.



Czy posiada Pan(i) urzadzenie elektromobilne?

16,8%

81,3%

TAK = NIE

W nastepnej kolejnosci, mieszkancy zapytani zostali co sktonitoby ich do zakupu pojazdu
elektrycznego — czy bytby to moze system benefitdw (np. dedykowane miejsca parkingowe,
darmowe tadowanie pojazddéw), czy tez moze odpowiednia infrastruktura (np. ogdélnodostepne
punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Uzyskane wyniki wskazujg, ze wiekszosci
odpowiadajgcych — ponad 50%, do zakupu pojazdéw elektrycznych nie sktonitby zaréwno
system benefitow, jak i odpowiednio przystosowana infrastruktura. Z kolei 43,9%
odpowiadajgcych bytoby gotowych na zakup pojazdéw elektrycznych, gdyby istniat system
benefitow, a 43% gdyby na terenie Gminy byta odpowiednio rozwinieta infrastruktura.

Czy jezeli zaproponowany Pani/Panu Czy jezeli w Gminie bytaby odpowiednia
zostatby system benefitéw to mogtoby infrastruktura to mogtoby to sktonic
to sktoni¢ Panig/Pana do zakupu Panig/Pana do zakupu samochodu
samochodu elektrycznego? elektrycznego?

43,9%
56,1%

TAK = NIE TAK = NIE



Mieszkancy poproszeni zostato rowniez o wskazanie, co powinno zosta¢ zlokalizowane na
terenie Gminy Wiskitki w ramach wdrazania elektromobilnosci. Odpowiedzi mieszkancow byty
zroznicowane, jednak zdecydowana wiekszos¢ opowiada sie za lokalizacjg na terenie Gminy
wypozyczalni rowerdw klasycznych — 63,6%. W nastepnej kolejnosci mieszkaricy wymienili
tadowarki dla pojazdow elektrycznych — 43,9% oraz wypozyczalnie roweréw elektrycznych —
31,8%. Rownie duzy odsetek mieszkancow opowiedziat sie za wypozyczalnig hulajnég
elektrycznych — 25,2%. Z kolei najmniej osob opowiedziato sie za wypozyczalnig skuterow
elektrycznych —12,1% oraz wypozyczalnig samochodéw elektrycznych —11,2%.

Czy uwaza Pan(i), ze na terenie Gminy Wiskitki powinny by¢
zlokalizowane:

wypozyczalnia rowerdéw klasycznych 63,6%

tadowarki dla pojazdéw elektrycznych 43,9%

wypozyczalnia rowerdw elektrycznych 31,8%

wypozyczalnie hulajnég elektrycznych 25,2%

zadne z wymienionych 14,0%

wypozyczalnie skuterow elektrycznych 12,1%

wypozyczalnia samochodoéw elektrycznych 11,2%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

66% respondentow stanowili ankietowani w wieku powyzej 30 lat. Najliczniejszg grupa
wiekowg byta grupa 31-50 lat (58%). Pod wzgledem statusu zawodowego 89%
ankietowanych to osoby aktywne zawodowo. W badaniu wzieto réwniez udziat kilku uczniéw
i studentdw, a takze emerytdw i rencistéw — 8,4%.

Na podstawie przeprowadzonego badania ankietowego stwierdzi¢ mozna, Zze rozwdj
elektromobilnosci w Gminie Wiskitki powinien by¢ ukierunkowany przede wszystkim na
rozbudowe i modernizacje infrastruktury drogowej i rowerowej, a takze na rozwdj
i unowoczesnienie komunikacji publicznej. Na podstawie ankiety zauwazy¢ mozna réwniez,
ze czes¢ mieszkancéw nie jest sSwiadoma korzysci ptynacych z wdrozenia elektromobilnosci
— dlatego tez, niezbedne jest prowadzenie dziatari informacyjnych i edukacyjnych w tym
zakresie.

Wyniki ankiety postuzg do opracowania celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy
Wiskitki na lata 2023-2035.




6. System energetyczny Gminy
6.1 Opis istniejgcego systemu energetycznego

Za dostarczanie energii elektrycznej na terenie Gminy Wiskitki odpowiedzialny jest operator
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat tddz Rejon Energetyczny Zyrarddéw. Energia elektryczna
dostarczana jest dla odbiorcéw magistralnymi napowietrznymi liniami 15 kV wyprowadzonymi
ze stacji 110/15 kV ,,Bielnik” zlokalizowanej w Zyrardowie, a nastepnie rozprowadzana poprzez
kablowe i napowietrzne linie wysokich, srednich oraz niskich napieé. Na terenie catej Gminy
zlokalizowanych jest 125 sztuk stacji transformatorowych 14/0,4 kV, stanowigcych wtasnosé
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat todz.

Dane na temat zaopatrzenia w energie elektryczng Gminy Wiskitki zestawione zostaty
W ponizszej tabeli.

Tabela 8. Dane techniczne na temat sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy Wiskitki
Nazwa spétki dostarczajacej energie

elektryczng

PGE Dystrybucja S.A.

Liczba stacji transformatorowych 125 sztuk
WN 110 kV napowietrzne
Rodzaje sieci elektroenergetycznych SN 15 kV napowietrzne i kablowe
nN 0,4 kV napowietrzne i kablowe
napowietrzne kablowe
WN 110 kV
17 km 0 km
is o napowietrzne kablowe
Dtugosé sieci elektroenergetycznych SN 15 kV
155 km 14 km
napowietrzne kablowe
nN 0,4 kV
201 km 21 km

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Projektu zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035.

Zasilajgce w energie elektryczng linie $rednich napie¢ SN (15 kV) wzajemnie sie rezerwujg.
Obcigzenia linii SN mogg wzrosng¢ dwukrotnie do poziomu przekraczajgcego 80-100 A.
Ze wzgledu na dtugosc linii SN, a takze ich obcigzenia, mozliwosci przesytowe tych linii ksztattuja
sie na poziomie okoto 50%. W ponizszej tabeli zaprezentowano dane dotyczace linii srednich
napiec SN na terenie Gminy Wiskitki.
Tabela 9. Dane techniczne dotyczgce linii SN (15 kV) na terenie Gminy Wiskitki
Nazwa linii SN (15 kV) Obcigzenia w uktadzie normalnym [A]
Bielnik — Drzewicz 35-50
Bielnik — Miedniewice 45-50
Bielnik — Jesionka 30-40
Bielnik — Cukrownia Guzéw 60-80
Bielnik — Wiskitki 40-20
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Projektu zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035.




Stan techniczny sieci elektroenergetycznych srednich (SN 15 kV) oraz niskich napie¢ (nN 0,4 kV)
na terenie Gminy Wiskitki jest dobry i zaspokaja aktualne zapotrzebowanie na energie
elektryczng przytgczonych odbiorcéw. Dostawca energii na biezgco prowadzi prace
eksploatacyjne sieci stanowigcej wtasnos¢ Spotki, czego celem jest utrzymanie jej wtasciwego
stanu technicznego oraz dostarczania przytgczonym odbiorcom energii elektrycznej
o wtasciwych parametrach.

6.2 Ocena bezpieczenstwa energetycznego

Bezpieczenstwo energetyczne okreslic mozna jako stan gospodarki, ktéry umozliwia pokrycie
biezgcego i przysztego zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie, w sposéb ekonomicznie
i technicznie uzasadniony — przy minimalnym negatywnym oddziatywaniu sektora energii na
srodowisko i warunki zycia spofeczenstwa.

Gtéwnym podmiotem odpowiedzialnym za bezpieczenstwo zasilania energig elektryczng
Gminy Wiskitki jest operator sieciowy PGE Dystrybucja S.A. Oddziat tédz. Wedtug danych
operatora, a takze informacji zawartych w Projekcie zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035, w chwili obecnej nie
stwierdzono zadnych zasadniczych zagrozen pracy sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy
Wiskitki.

Wystepujgce awarie — zarowno samoistnej, jak i wynikajgce z dziatania osdb postronnych sg na
biezgco naprawiane, badz tez skutecznie minimalizowane przez stuzby PGE Dystrybucja S.A.

6.3 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Gminie Wiskitki opracowana
zostata na podstawie dokumentu ,Projekt zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035”. Dokument ten petni funkcje
podstawowego dokumentu lokalnego w zakresie planowania energetycznego, a takze
planowania i organizacji dziatan majgcych na celu racjonalizacje zuzycia energii. Zasieg
dokumentu opracowanego dla Gminy Wiskitki to rok 2035 — zbiezny z niniejszg Strategia.

W ramach Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035 prognozowane zapotrzebowanie na energie
elektryczng opracowane zostato w oparciu o 4 scenariusze:

— Polityka energetyczna Polski
— Umiarkowany

— Energooszczedny

— Pasywny



Scenariusz: Polityka energetyczna Polski

W niniejszym scenariuszu uwzgledniono wzrost zuzycia energii elektrycznej przyjety
w dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do roku 2030”. Prognozowany sredni wzrost
zapotrzebowania na energie wynosi 3,0% rocznie.

Tabela 10. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng — Scenariusz Polityka energetyczna Polski

Wyszczegdlnienie danych Wartosci
Zapotrzebowanie energii na 2019 rok [MWh] 23271
Zapotrzebowanie energii na 2035 rok [MWh] 35529
Zmiana [%] 52,6

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie , Projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035”.

Scenariusz: Umiarkowany

Niniejszy scenariusz zaktada rozwdj gospodarki w sposéb naturalny. Prognozowany sredni
wzrost zapotrzebowania na energie wynosi 2,0% rocznie.

Tabela 11. Prognoza zapotrzebowania na energig elektryczng — Scenariusz Umiarkowany

Zapotrzebowanie energii na 2019 rok [MWh] 23271
Zapotrzebowanie energii na 2035 rok [MWh] 29905
Zmiana [%] 28,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Projektu zatozer do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035".

Scenariusz: Energooszczedny

Niniejszy scenariusz zaktada podjecie dziatan na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej.
Prognozowany sredni wzrost zapotrzebowania na energie wynosi 1,0% rocznie.

Tabela 12. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng — Scenariusz Energooszczedny

Zapotrzebowanie energii na 2019 rok [MWh] 23271
Zapotrzebowanie energii na 2035 rok [MWh] 27 810
Zmiana [%] 19,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Projektu zatozer do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035”.



Scenariusz: Pasywny

Niniejszy scenariusz uwzglednia ograniczenie korzystania z energii elektrycznej na skutek
bardzo wysokich cen. Prognozowany sredni wzrost zapotrzebowania na energie wynosi 0,5%
rocznie.

Tabela 13. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng — Scenariusz Pasywny
Wyszczegdlnienie danych Wartosci

Zapotrzebowanie energii na 2019 rok [MWh] 23271
Zapotrzebowanie energii na 2035 rok [MWh] 25204
Zmiana [%] 8,3

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie ,Projektu zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035”.

Na ponizszym rysunku zaprezentowano graficzne warianty prognozy zapotrzebowania na
energie elektryczng w Gminie Wiskitki do 2035 roku. Wedtug Projektu zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-
2035, najbardziej rekomendowanym scenariuszem prognozy zuzycia energii elektrycznej jest
Scenariusz Energooszczedny.

Rysunek 11. Wariantowe prognozy zuzycia energii elektrycznej [MWh] w Gminie Wiskitki do 2035 roku
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Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie ,Projektu zatozeri do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Gminy Wiskitki na lata 2020-2035”.



6.4 Sposéb na zaspokojenie zapotrzebowania energetycznego wynikajacego z
wdrozenia elektromobilnosci

Wynikajgce z wdrozenia w Gminie Wiskitki Strategia rozwoju elektromobilnosci
zapotrzebowanie energetyczne implikuje konieczno$¢ analizy alternatywnych Zrédet
pozyskiwania energii elektrycznej, tak aby na biezgco zaspokajac istniejacy na nig popyt.

Jedng z alternatywnych mozliwosci jest pozyskiwanie energii elektrycznej z odnawialnych
zrédet energii (OZE). Odnawialne Zrodta energii to takie Zrodfa, ktérych eksploatacja nie
powoduje ich wyczerpania. Do OZE nalezg w szczegdlnosci storice, wiatr, woda, ciepto z wnetrza
ziemi (energia geotermalna), biomasa, biogaz, a takze biopaliwa. Pozyskiwanie energii z tych
nos$nikdw jest o wiele bardziej przyjazne dla $rodowiska w pordéwnaniu do nieodnawialnych
zrédet energii — paliw kopalnych.

W ramach niniejszego dokumentu przenalizowany zostanie potencjat produkcji energii z OZE
na terenie Gminy Wiskitki, ktory stanowi¢ bedzie alternatywny sposdb na zaspokojenie
zapotrzebowania energetycznego, wynikajgcego z wdrozenia Strategii.




Energia stoneczna

Warunki stoneczne na terenie Gminy Wiskitki sprzyjajg rozwojowi instalacji wykorzystujgcych
energie solarng — fotowoltaike. Na podstawie ponizszej mapy zauwazy¢ mozna,
ze ustonecznienie w tym rejonie ksztattuje sie na poziomie 1800 — 1900 godzin w ciggu roku.
Rozktad promieniowania stonecznego jest nieréwnomierny, a najwyzsze sumy notowane sg
w okresie od kwietnia do wrze$nia. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Wiskitki przewiduje lokalizacje urzadzen wytwarzajacych energie
z ogniw fotowoltaicznych w miejscowosciach: Felikséw oraz Nowy Drzewicz.

Obecnie na terenie Gminy funkcjonujg 2 farmy wiatrowe o powierzchni do 1 ha —
w miejscowosciach Feliksow oraz Nowy Drzewicz.

Rysunek 12. Ustonecznienie na obszarze Polski
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Zrédto: Raport Klimat Polski 2020. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodne;j.



Energia wiatru

Warunki wietrzne na terenie Gminy Wiskitki sprzyjaja rozwojowi instalacji wykorzystujgcych
energie wiatru. Na catym jej obszarze dominujg wiatry o kierunku zachodnim i potudniowo-
zachodnim, ktérych najwiekszy udziat obserwuje sie w lutym oraz w lipcu. Z kolei od listopada
do stycznia nieprzerwanie trwa dominacja wiatrow pétnocno-zachodnich. Biorgc pod uwage
podziat Polski na strefy energetyczne wiatru, to Gmina Wiskitki znajduje sie w | strefie
energetycznej — wybitnie korzystnej. Srednie 10-minutowe predkosci wiatru w tym rejonie
ksztattujg sie na poziomie 4-5 m/s, co stanowi bardzo dobre warunki do rozwoju elektrowni
wiatrowych. Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Wiskitki przewiduje lokalizacje urzadzen wykorzystujgcych energie z wiatru o mocy powyzej
100 kW w rejonie wsi Wola Miedniewska.

Obecnie na terenie Gminy funkcjonujg 3 wiatraki, jednak w najblizszym okresie czasu zostang
one poddane rozbidrce. Dziatanie to wynika z planowanych w ramach CPK zadan
inwestycyjnych.

Rysunek 13. Predkosci $rednie 10-minutowe wiatru [m/s] — na wysokosci 10 m n.p.g. w terenie otwartym i klasie szorstkosci O-
1
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Zrédto: Lorenc H. Atlas klimatu Polski. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.




Energia wodna

Potencjat rozwoju energetyki wodnej zalezny jest przede wszystkim od dwdch czynnikow —
warunkow wodnych oraz uksztattowania terenu. Najlepsze lokalizacje elektrowni wodnych
to miejsca o duzych i naturalnych spadkach terenu. Mozliwosci rozwoju energetyki wodnej
w Polsce sg ograniczone, co gtdwnie wynika z nizinnego uksztattowania powierzchni terenu.

Pod wzgledem hydrograficznym, obszar Gminy Wiskitki potozony jest w zlewni rzeki Pisi
Gagoliny, ktdra swe ujscie ma do rzeki Bzury, znajdujgce sie poza granicami Gminy Wiskitki.

Pod wzgledem uksztattowania terenu, Gmina Wiskitki jest mato zrdznicowana, a w jej
krajobrazie dominujg rozlegte ptaszczyzny i rowniny. Spadki terenu sg niewielkie i wahajg sie od
0% do 3%. Wieksze nachylenia terenu obserwowane sg lokalnie, gdzie osiggajq od 5% do 7%.

Analizujgc hydrograficzne i geomorfologiczne warunki regionu, nie dostrzega sie potencjatu do
rozwoju energetyki wodnej na terenie Gminy Wiskitki. Réwniez Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki nie przewiduje lokalizacji na
terenie Gminy instalacji wykorzystujgcych energie wodna.

Rysunek 14. Rzezba terenu i cieki wodne na terenie Gminy Wiskitki

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii.



Gmina Wiskitki potozona jest na obszarze odznaczajgcym sie niskg temperaturg wod
geotermalnych, nieprzekraczajgcg 45°C. Ze wzgledu na uwarunkowania naturalne, w Gminie
Wiskitki nie dostrzega sie mozliwosci rozwoju energetyki opartej na zrodtach geotermalnych.
Réwniez Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiskitki
nie przewiduje lokalizacji na terenie Gminy instalacji wykorzystujgcych ciepto geotermalne.

Rysunek 15. Mapa temperatury na gtebokoséci 2000 m na obszarze Polski
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Zrédto: Szewczyk, J. (2010). Geofizyczne oraz hydrogeologiczne warunki pozyskiwania energii geotermicznej
w Polsce. Przeglad Geologiczny, 58(7), 566-573.



Pod pojeciem biomasy rozumie sie state lub ciekte substancje pochodzenia roslinnego lub
zwierzecego, ktore ulegajg biodegradacji, pochodzace z produktéw, odpaddw i pozostatosci
z produkcji rolnej i lesnej, a takze przemystu przetwarzajgcego ich produkty. Gmina Wiskitki ze
wzgledu na swdj rolniczy charakter posiada potencjat do rozwoju energetyki opartej na
wykorzystaniu biomasy — zwtaszcza pochodzgcej z dziatalnosci rolnicze;j.

Biogaz natomiast jest produktem otrzymywanym z biomasy, m.in. w procesach przerdbki
odpaddéw zwierzecych lub roslinnych, w tym w procesie fermentacji surowcéw rolniczych
i odpaddw pochodzgcych z rolnictwa. Biogaz moze byé réwniez produkowany w oczyszczalniach
Sciekdw lub na sktadowiskach odpaddéw. Z uwagi na rolniczy charakter, Gmina Wiskitki posiada
potencjat do rozwoju energetyki zwigzanej z wykorzystaniem biogazu, produkowanego
w wyniku dziatalnosci rolnicze;j.

Obecnie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania Gminy Wiskitki nie przewiduje
lokalizacji na terenie Gminy instalacji wykorzystujgcych biomase oraz biogaz do produkgc;ji

energii elektryczne;j.

W ostatnich latach wykorzystywanie OZE w gospodarstwach domowych staje sie coraz bardziej
popularne. Mieszkancy gmin w Polsce wydajg sie dostrzegac¢ ptyngce z tego korzysci, ktére
wptywajg zardwno na polepszenie komfortu ich zycia, jak rowniez na Srodowisko przyrodnicze.

W ramach niniejszego opracowywania niemniejszego dokumentu zdecydowano sie zapytac
mieszkancéw Gminy Wiskitki o ich opinie co do kwestii odnawialnych Zrédet energii. W tym celu
wykorzystano badanie ankietowe, w ktérym mieszkancy mieli mozliwos$é wypowiedzie¢ sie na
ten temat. Zagadnienie jest o tyle istotne, gdyz wskazuje czy mieszkancy Gminy sg
zainteresowani rozwojem OZE, ktére stanowi¢ moze alternatywne zrdodto zaspokajania
zapotrzebowania energetycznego wynikajgcego z wdrozenia elektromobilnosci.



W ramach badania ankietowego, mieszkancom zadano nastepujgce pytania dotyczace
zagadnienia OZE:

— Czy uwaza Pan(i) za stuszne wprowadzenie Odnawialnych Zrédet Energii (OZE)
w gospodarstwach domowych na terenie Gminy Wiskitki?

— Czy posiada Pan(i) jakis rodzaj instalacji OZE w swoim gospodarstwie domowym?

— Co sktonitoby Panig/Pana do zainwestowania w OZE na swojej posesji?

— Prosze wskazad, ktore z OZE sg dla Pani/Pana interesujgce?

Ponizej zaprezentowano wyniki przeprowadzonego badania ankietowego.

Czy uwaza Pan(i) za stuszne wprowadzenie
Odnawialnych Zrédet Energii (OZE) w
gospodarstwach domowych na terenie Gminy

Wiskitki
17,8%
82,2%
TAK  NIE

Czy posiada Pan(i) jakis$ rodzaj instalacji OZE
w swoim gospodarstwie domowym?

TAK = NIE



Co sktonitoby Pania/Pana do zainwestowania w OZE na swojej poses;ji?

otrzymanie dofinansowania 60,7%

chec¢ dbania o srodowisko 41,1%

konieczno$é 30,8%

inne 7,5%

chec bycia wzorem dla spotecznosci 1,9%
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Prosze wskazad,ktére z OZE sq dla Pani/Pana interesujgce?

energia stoneczna | R 7.6
energia wiatru || |G 37.4%
energia geotermalna || GG 326
biogaz | GGG 18.7%
biopaliwo | G 17.8%
energia wodna || I 16.8%
biomasa || G 12,1%
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Przeprowadzone wsréd mieszkancow Gminy badanie ankietowe pozwolito na wyciggniecie
szeregu whnioskow dotyczacych zagadnienia odnawialnych Zrédet energii — w tym ich
nastawienia w stosunku do tych rozwigzan. Badanie stanowito istotny element, gdyz pozwolito
na zbadanie potencjatu rozwoju OZE w sektorze gospodarstw domowych.



Wedtug wynikdw ankiety, az 82,2% odpowiadajgcych uwaza za stuszne wprowadzenie OZE
w sektorze gospodarstw domowych. Wynik ten wskazuje, ze mieszkancy Gminy Wiskitki
sg Swiadomg ekologicznie spofecznoscig, ktéra zna i rozumie korzysci wynikajgce
z wykorzystywania odnawialnych Zrédet energii. Jednoczesnie tylko 24,3% z ankietowanych
odpowiedziato, ze posiada instalacje OZE. Wynik ten wskazuje, ze wiekszos¢ mieszkancéw
odpowiadajgcych jest nastawiona pozytywnie do rozwoju tego rodzaju instalacji, jednak nie
decydujg sie na to.

W celu poznania przyczyny tego stanu, mieszkaricom zadano pytanie co sktonitoby ich do
wdrozenia w swoim gospodarstwie domowym takich nowoczesnych rozwigzan. Odpowiedzi
w tym zakresie byty zréznicowane, jednak zdecydowanie wiekszos¢ ankietowanych (60,7%)
wskazata dofinansowanie jako powdd do zainstalowania OZE w swoim gospodarstwie
domowym. Na drugim miejscu odpowiadajgcy wskazali che¢ dbania o Srodowisko,
co potwierdza ich swiadomos¢ ekologiczng (41,4%). Na trzecim miejscu wskazano koniecznosc
(30,8%). Z kolei najmniejszy odsetek ankietowanych wskazat odpowiedz che¢ bycia wzorem dla
spotecznosci jako powdd do zainwestowania w OZE (1,9%).

W ostatnim pytaniu poproszono, aby mieszkancy wskazali jakie odnawialne Zzrédta energii s
dla nich najbardziej interesujgce. W tym przypadku odpowiedzi réwniez byty zrdznicowane,
jednak zdecydowanie najwieksze zainteresowanie zauwazy¢ mozna w przypadku energii
stonecznej — 77,6%. Jako drugie, najbardziej interesujgce zrodto wskazano energie wiatru —
34,7%. Z kolei na trzecim miejscu znalazta sie energia geotermalna — 34,6%. W dalszej kolejnosci

znalazty sie: biogaz (18,7%), biopaliwo (17,8%), energia wodna (16,8%) oraz biomasa (12,1%).

Przeprowadzone wsréd mieszkancéw badanie ankietowe wykazato, ze w Gminie Wiskitki
istnieje duzy potencjat do rozwoju OZE w sektorze gospodarstw domowych. Niezwykle istotnym
czynnikiem jest promocja tego rodzaju instalacji i wynikajgcych z ich wykorzystywania korzysci.
W tym celu nalezy wspiera¢ mieszkancow Gminy i informowac ich o potencjalnych Zrdodtach
finansowania, gdyz to wtasnie dofinansowanie wskazywane byto przez ankietowanych jako
najwazniejszy powod do zainwestowania w OZE.



6.5 Aktualne mozliwosci zwigzane z tadowaniem pojazddéw elektrycznych na terenie
Gminy

Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych stanowi jeden z najwazniejszych elementéw
wdrazania rozwigzan z zakresu elektromobilnosci. Wedtug ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym, ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdow to stacje tadowania
dostepne na zasadach réownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedgcego pojazdem
elektrycznym.

Punkt tadowania to urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego, zeroemisyjnego autobusu, a takze miejsce wymiany lub fadowania
akumulatora stuzgcego do napedu takiego pojazdu. Obecnie wyrdzni¢ mozna 2 rodzaje
punktéw tadowania:

1. Punkttadowania o duzej mocy — punkt o mocy wiekszej niz 22 kW,
2. Punkt tadowania o normalnej mocy — punkt o mocy mniejszej lub rownej 22 kW
(z wytgczeniem urzgdzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW).

Natomiast biorgc pod uwage metody tadowania pojazddéw, to obecnie wyrdznia sie 4 metody:

za pomocy ztgcza stykowego,
w systemie pantografowym czteroprzewodowym,
w systemie pantografowym dwuprzewodowym,

dynamicznie w ruchu.

Obecnie na terenie Gminu Wiskitki brak jest rozwinietej infrastruktury fadowania pojazdow
elektrycznych. Najblizsze tadowarki znajdujg sie na terenie miasta Zyrardéw oraz gminy
Baranow.

W ramach niniejszej Strategii planuje sie kompleksowy rozwdj infrastruktury tadowania
pojazddow o napedzie elektrycznym. Zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, minimalna liczba punktéw tadowania
zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 roku w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,
znajdujacych sie na terenie gmin powinna wynosic:

1. 1000 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 1 000 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancéw przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych,

2. 210 — w gminach o liczbie mieszkancoéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancoéw przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych,



3. 100 — w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95000 pojazdéw samochodowych i na 1000
mieszkancoéw przypada co najmniej 400 pojazddw samochodowych,

4. 60 — w gminach o liczbie mieszkancow wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 60000 pojazdéow samochodowych i na 1000
mieszkancéw przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

Analizujac zapisy art. 60 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, Gmina Wiskitki nie miesci sie w wyznaczonych przez ustawodawce kryteriach
— tym samym nie jest zobowigzana do spetnienia ustalonych wymogdw. Usredniajac jednak
minimalne liczby punktéw tadowania wyznaczyé mozna, ze na 1 500 mieszkancéw powinien
przypada¢ co najmniej jeden punkt tadowania. W zwigzku tym, biorgc po uwage liczbe
mieszkancéw Gminy w 2021 roku — 9 801 osdb (dane GUS), to na jej terenie powinny by¢
zlokalizowane 4 punkty tadowania pojazdéw o napedzie elektrycznym.

Niezwykle waznym jest, aby ogdlnodostepna sie¢ tadowania pojazddw o napedzie elektrycznym
zapewniata wygode zaréwno pod wzgledem lokalizacji, jak i predkosci fadowania dla oséb
nieposiadajacych tadowarek w miejscu zamieszkania lub pracy.

Przy wyborze lokalizacji stacji tadowania nalezy kierowac sie natezeniem ruchu na danym
odcinku drogi, a takze jej dostepnoscig. Kluczowymi lokalizacjami sg miejsca czesto
odwiedzane, w tym m.in. budynki administracji publicznej, sklepy, stacje paliwowe oraz wezty
przesiadkowe.



METODY tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
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7. Implementacja rozwigzan SMART CITY w Gminie

SMART CITY to miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w celu
zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow
sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkancow.

. 4

W celu poprawy jakosci zycia mieszkancow Gminy Wiskitki, elementami jakie planuje sie
wdrozy¢ w ramach idei Smart City sg:

— Rozbudowa i modernizacja systemu sciezek rowerowych,

— Wprowadzenie Miejskiego Roweru klasycznego,

— Modernizacja przystankdéw autobusowych wraz z wdrozeniem nowoczesnych
i inteligentnych rozwigzan,

\J

Instalacje nowoczesnej infrastruktury rowerowej,

\

Rozwdj gminnej i darmowej sieci Wi-Fi dla mieszkancow,

\

Rozbudowa i modernizacja o$wietlenia ulicznego wraz z wdrozeniem inteligentnych
systemow sterowania,

— Montaz czujnikdw jakosci powietrza wraz z wdrozeniem gminnej aplikacji jakosci
powietrza.

ROZBUDOWA | MODERNIZACJA SYSTEMU SCIEZEK ROWEROWYCH

Obecnie na terenie Gminy Wiskitki znajduje sie okoto 2,2 km $ciezek rowerowych, stanowigc
tym samym zaledwie 1,4% wszystkich przebiegajacych przez nig drég. Rownie niekorzystnie
ksztattuje sie wskaznik dtugosci drég rowerowych na 10 tys. oséb, ktéry obecnie wynosi 2,23.
W zwigzku z tym istnieje realna potrzeba rozwoju $ciezek rowerowych, dzieki czemu
mieszkancy Gminy bedag mieli mozliwos¢ wyboru alternatywnego sposobu przemieszczania sie.
Dodatkowo rozwdj drog rowerowych stanowi niezbedny element do wdrozenia Miejskiego
Roweru klasycznego.



Warto rowniez zaznaczy¢, ze rozbudowa systemu $ciezek rowerowych na terenie Gminy
Wiskitki ujeta zostata w Strategii Rozwoju Gminy Wiskitki na lata 2022-2030 oraz w Planie
Dziatari Innego Instrumentu Terytorialnego (IIT) Zyrardowskiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2021-2027.

Rozbudowa systemu S$ciezek rowerowych na terenie Gminy Wiskitki planowana jest w taki
sposob, aby umozliwit on dotarcie rowerem do najwazniejszych punktéw w Gminie, a takze do
innych okolicznych gmin.

WPROWADZENIE MIEJSKIEGO ROWERU KLASYCZNEGO

W ramach implementacji rozwigzan Smart City, w Gminie Wiskitki planowane jest
wprowadzenie Miejskiego Roweru klasycznego, ktory stanowic bedzie samoobstugowy system
wypozyczania rowerow. Miejski Rower w znaczgcy sposob utatwiaé bedzie poruszanie sie po
terenie Gminy mieszkancom, ktdérzy nie posiadajg wiasnego jednosladu, a takze petnit role
alternatywnego i ekologicznego srodka transportu.

Punkty Miejskiego Roweru zlokalizowane bedg przy najwazniejszych punktach w Gminie,
tak aby kazdy mieszkaniec miat mozliwos$¢ wypozyczenia pojazdu.

NOWOCZESNE PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

Na terenie Gminy Wiskitki obecnie zlokalizowanych jest 88 przystankdw autobusowych, jednak
zaden z nich nie jest wyposazony w nowoczesne technologie i rozwigzania. W ramach
implementacji rozwigzan Smart City, planuje sie modernizacje funkcjonujgcych na terenie
Gminy przystankéw autobusowych i wyposazenie ich w inteligentne rozwigzania. Gtéwng idea
tego rozwigzania jest dgzenie do stworzenia nowoczesnych ,zielonych” wiat przystankowych.
W pierwszym etapie prac planowana jest instalacja nowych wiat na przystankach, gdzie obecnie
ich nie ma, a takze modernizacja wiat juz istniejgcych. Drugi etap prac obejmowat bedzie
wdrozenie nowoczesnych rozwigzan — wiaty wyposazone zostang w inteligentne oswietlenie
LED, reagujace na ruch, a takze dostep do gminnego Wi-Fi.



INSTALACJA NOWOCZESNEJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

W ramach implementacji rozwigzan Smart City, w Gminie Wiskitki planowana jest réwniez
instalacja nowoczesnych elementéw matej architektury rowerowej — wiat rowerowych,
utatwiajgc tym samym mieszkancom mozliwos¢ przemieszczania sie za pomocy tych
jednosladéw. Wiaty wyposazone zostang w nowoczesne os$wietlenie LED z czujnikami ruchu,
a takze umozliwig dostep do gminnego Wi-Fi.

GMINNA DARMOWA SIEC WI-FI

W celu umozliwienia implementacji rozwigzan Smart City na terenie Gminy Wiskitki niezbedne
jest funkcjonowanie darmowej sieci Wi-Fi. W celu rozwoju ogdlnodostepnej i bezprzewodowej
sieci, na catym obszarze Gminy planuje sie instalacje Hotspotow Wi-Fi (z ang. wireless fidelity).
Dzieki temu wszyscy mieszkancy Gminy beda mieli mozliwo$¢ korzystania z darmowego
Internetu, co znacznie zwiekszy poziom i jakos¢ ich zycia.

ROZBUDOWA | MODERNIZACJA OSWIETLENIA PUBLICZNEGO WRAZ Z WDROZENIEM
INTELIGENTNYCH SYSTEMOW STEROWANIA

Jednym z najwazniejszych dziatanh w ramach niniejszej Strategii jest modernizacja oraz dalsza
rozbudowa oswietlenia ulicznego, tak aby caty teren Gminy Wiskitki byt odpowiednio
doswietlony. W ramach realizacji dziatan w tym zakresie proponuje sie implementacje
oswietlenia ulicznego LED wraz z wdrozeniem inteligentnych systeméw sterowania.

Inteligentne systemy sterowania o$wietlaniem ulicznym wykorzystywane sg w celu wfasciwej
kontroli i zarzadzania funkcjonujgcego na obszarze danej jednostki oswietlenia ulicznego.
Nowoczesne systemy sterowania i zarzadzania pozwalajg na dostosowanie oswietlenia
ulicznego do panujgcych na szlakach komunikacyjnych warunkow, dzieki czemu mozliwa jest
nie tylko optymalizacja zuzycia energii elektrycznej i posredniej emisji CO>, ale rowniez kosztow
finansowych.



MONTAZ CZUINIKOW JAKOSCI POWIETRZA WRAZ Z WDROZENIEM GMINNEJ APLIKACII
JAKOSCI POWIETRZA

W ramach implementacji Smart City, na terenie Gminy Wiskitki planowany jest montaz
gminnych czujnikdéw jakosci powietrza, ktore w czasie rzeczywistym wskazywatyby stan
powietrza atmosferycznego na gminnej aplikacji jakosci powietrza. Realizacja dziatan w tym

zakresie przyczyni sie do zwiekszenia poziomu swiadomosci ekologicznej mieszkancéw, tym

samym posrednio wptywajac na poprawe jakosci powietrza na terenie catej Gminy. Dodatkowo
utatwiony poprzez aplikacje mobilng dostep do biezgcych odczytéw pozwoli na uswiadamianie
mieszkancow w  zakresie zanieczyszczen powietrza, jednoczes$nie zachecajagc do
proekologicznych zachowan.




8. Podsumowanie wynikéw diagnozy

8.1 Analiza SWOT

W celu uporzgdkowania oraz analizy zebranych informacji na temat Gminy Wiskitki,
wykorzystana zostanie analiza SWOT. Ten rodzaj analizy jest podstawowym narzedziem
stuzagcym do analizy strategicznej. Pozwala ono pordwnac silne i stabe strony jednostki
wynikajgce z otoczenia wewnetrznego, z szansami i zagrozeniami dla rozwoju ptyngcymi
z otoczenia zewnetrznego, a takze okresli¢ ich wzajemne oddziatywanie.

Analiza obejmuje najwazniejsze i najbardziej istotne zagadnienia w zakresie elektromobilnosci:

—> jakos¢ powietrza,
— system energetyczny,
— system komunikacyjny.

MOCNE

StABE

STRONY STRONY

ZAGROZENIA




SILNE STRONY StABE STRONY

Dobry stan powietrza — przy wiekszosci
badanych zanieczyszczen nie wykazano
przekroczen poziomdéw dopuszczalnych
(poza benzo(a)pirenem)
uksztattowanie
dobre
wentylacyjne Gminy

Réwninne terenu,

warunkujace mozliwosci
Udziat terendéw lesnych na poziomie
20,71%,
absorbcji zanieczyszczen powietrza

posiadajgcych zdolnos¢

Dobrze rozwiniety system

komunikacyjny, warunkujgcy wysokim
poziom dostepnosci transportowej
Wydajny i efektywny system
energetyczny

Odpowiednie warunki do rozwoju OZE
OZE -

lokalizacja na terenie Gminu instalacji

Wykorzystywanie potencjatu

OZE, w tym mikroinstalacji na budynkach
uzytecznosci publicznej

Montaz gminnych czujnikéw jakosci

powietrza lub czujnikdow dedykowanych
przez GIOS

Modernizacja floty taboru gminnego
udziatu

Zwiekszenie pojazdow

zeroemisyjnych  we  flocie  taboru

gminnego

a

Brak
powietrza

gminnych  czujnikdow  jakosci
Brak stacji pomiarowej jakosci powietrza
dedykowanej przez GIOS
liniowa

Emisja wynikajgca

z rozbudowane] sieci komunikacyjnej
i natezenia transportu

Brak pojazdéw zeroemisyjnych we flocie
taboru gminnego
Wykluczenie

czesci gminnych

miejscowosci  z  zasiegu  transportu
zbiorowego
Brak stacji kolejowej na terenie Gminy

Dominujgcy udziat pojazdow o napedzie

konwencjonalnym w strukturze
transportu prywatnego

Niewielki rozwoj infrastruktury
rowerowej

Niska jakos¢ istniejacej infrastruktury
rowerowej

Niska jakos¢ systemu  komunikacji
zbiorowej

Niska jakos¢ infrastruktury drogowej

Niewielki odsetek mieszkancow
posiadajgcych urzadzenia elektromobilne
mieszkancow

OZE

Niewielki odsetek

posiadajgcych instalacji
w gospodarstwach domowych
Brak lokalizacji na terenie Gminy stacji

tadowania pojazdéw elektrycznych

ZAGROZENIA

Niespetnianie norm jakosci powietrza
i pogorszenie sie stanu aerosanitarnego
Wzrost

konwencjonalnym i

liczby pojazdow o napedzie
natezenia ruchu
drogowego

Brak modernizacji lub wymiany floty

taboru gminnego




Zwiekszenie udziatu pojazddéw z napedem
alternatywnym w strukturze transportu
prywatnego

Dalszy rozwdj instalacji OZE, w tym
w sektorze gospodarstw domowych
Biezgca modernizacja i rozbudowa sieci
elektroenergetyczne;j

Rosngca Swiadomosc ekologiczna
mieszkancéw, w tym w zakresie OZE
i elektromobilnosci

Rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym
rozbudowa systemu sciezek rowerowych
Modernizacja infrastruktury drogowe;j
Modernizacja  systemu  komunikacji
zbiorowej, w tym rozbudowa linii
autobusowych
Wprowadzenie alternatywnych
mozliwosci transportu

Lokalizacja stacji fadowania pojazdow

elektrycznych na terenie Gminy

Zmniejszajgca sie liczba mieszkancow
chetnych do korzystania z systemu
komunikacji zbiorowej

Skomplikowane uwarunkowania prawne
w zakresie usytuowania instalacji OZE
Niewystarczajagce dochody mieszkancow
instalacji OZE
w gospodarstwach domowych

na finansowanie

Niewystarczajagcy poziom Swiadomosci
ekologicznej mieszkancow

Brak promowania wsrod mieszkancow
zagadnien zwigzanych z OZE oraz
elektromobilnoscig

Zwiekszajgce sie zapotrzebowanie na
energie elektryczng w Gminie

Awarie sieci elektroenergetycznej

Brak dobrych nawykow w zakresie
oszczedzania energii wsrod mieszkancow




9. Strategia rozwoju elektromobilnosci w Gminie
9.1 Wizja

Przeprowadzona diagnoza systemu transportowego i energetycznego Gminy Wiskitki data
podstawy do opracowania strategii, dzieki ktorej Gmina bedzie miata mozliwos¢ dalszego
zrébwnowazonego rozwoju z wykorzystaniem elektromobilnos$ci. Opracowana strategia zaktada
kompleksowos¢ prowadzonych dziatan, czego celem jest nie tylko zréwnowazenie
i zmniejszenie emisyjnosci systemu transportowego na terenie Gminy, ale rowniez
modernizacja i dalszy rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, poprawa stanu srodowiska, a takze
zwiekszenie jakosci zycia mieszkancow.

Nieodtaczng, a zarazem wazng czescig strategii jest okreslenie wizji rozwoju Gminy.
Wizja stanowi obraz przysztosci, bedgcy efektem realizacji przyjetej strategii, jej celow oraz
kierunkow dziatan. Ukazuje Gmine Wiskitki w perspektywie strategicznej — w 2035 roku,
zmieniong poprzez osiggniecie wyznaczonych celow.

Wizja Gminy Wiskitki w 2035 roku brzmi nastepujgco:

NOWOCZESNA | ELEKROMOBILNA GMINA W DRODZE DO NEUTRALNOSCI KLIMATYCZNE]

W 2035 roku Gmina Wiskitki jest Gming nowoczesng i ekologiczng, ktéra aktywnie prowadzi
dziatania zwigzane z poprawg stanu $rodowiska przyrodniczego, a zwtaszcza jakosci powietrza
atmosferycznego. Gmina wykorzystuje zréznicowane narzedzia i instrumenty, budujgc wsrdd
mieszkancow proekologiczne postawy — zwiekszajgc tym samym ich swiadomos¢ ekologiczna.

Mieszkancy Gminy Wiskitki stajg sie Swiadomym ekologicznie spofeczenstwem,
wykorzystujgcym zréznicowang oferte wprowadzonej do swojego zycia elektromobilnosci.
Chetnie korzystajg z alternatywnych srodkow transportu w stosunku do pojazdow spalinowych,
zmniejszajgc tym samym negatywne oddziatywanie na $rodowisko. Co wiecej, na drogach
w Gminie zauwaza sie coraz wiecej zeroemisyjnych pojazdow elektrycznych.

Gmina Wiskitki staje sie miejscem sprzyjajagcym klimatowi, zdrowiu, a takze nowoczesnych
innowacji i infrastruktury — idealnym do zamieszkania, w drodze do neutralnosci klimatycznej.




9.2 Cele strategiczne i szczegétowe

Na podstawie przeprowadzonej analizy i oceny systemu transportowego, komunikacyjnego
i energetycznego Gminy Wiskitki, jej uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych, a takze
dazac do osiggniecia stanu opisanego w wizji okreslono nadrzedny cel strategiczny wraz
z odpowiadajgcymi mu celami operacyjnymi.

Wyznaczony dla Gminy Wiskitki cel strategiczny, a takze odpowiadajgce mu cele operacyjne
przedstawione zostaty na ponizszym schemacie.

CEL OPERACYJNY |

ROZWO)
ELEKTROMOBILNOSCI NA
TERENIE GMINY

CEL OPERACYINY IV CELs cic CEL OPERACYINY II
£ EL STRATEGICZNY:
OCZESN: “poriomU.
NOWOCZESNYCH | ELEKTROMOBILNA TG
INTELIGNETNYCH GMINA WISKITKI

EKOLOGICZNE)

ROZWIAZAN W GMINIE MIESZKANCOW GMINY

CEL OPERACYINY Il

KOMPLEKSOWY ROZWO!
INFRASTRUKTURY
KOMUNIKACYINEJ

GMINY



9.3 Dziafania zaplanowane do 2035 roku

Osiggniecie zatozonego celu strategicznego oraz odpowiadajgcych mu celéw operacyjnych

mozliwe bedzie dzieki konsekwentnej realizacji dziatar, w ramach ktérych wyrdznia sie zadania

inwestycyjne (infrastrukturalne) oraz nieinwestycyjne (tzw. miekkie). Zadania miekkie stanowig

przedsiewziecia pomocnicze dla realizacji strategii i obejmujg przede wszystkim dziatania

edukacyjno-promocyjne.

Zaplanowane do realizacji zadania przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Cele operacyjne oraz zaplanowane do 2035 roku zadania w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy

Wiskitki na lata 2023-2035

CEL OPERACYIJNY |

ZADANIE

Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy

Zwiekszenie poziomu swiadomosci ekologicznej
mieszkancéw

Kompleksowy rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej na terenie Gminy

1.1 Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania

pojazdéw elektrycznych

1.2 Wymiana spalinowych pojazdéw taboru
gminnego na pojazdy zeroemisyjne

1.3 Wprowadzenie Miejskiego Roweru

klasycznego

CEL OPERACYINY Il ZADANIE

2.1 Wprowadzenie zagadnien zwigzanych
z ekologig i elektromobilnoscig do szkdt na
terenie gminy m.in czasie zaje¢ wychowawczych

2.2 Opracowanie zakfadki dotyczacej
zagadnienia elektromobilnosci na stronie
internetowe]j Urzedu Gminy

2.3 Organizacja konkursu ekologicznego dla
uczniéw szkot na terenie Gminy

2.4 Promowanie wsréd mieszkancéw rozwigzan
z zakresu OZE

2.5 Promowanie ws$réd mieszkancow rozwigzan
z zakresu elektromobilnosci

CEL OPERACYIJNY Il ZADANIE

3.1 Rozbudowa i modernizacja systemu Sciezek
rowerowych

3.2 Poprawa jakosci chodnikow

3.3 Poprawa stanu i rozbudowa infrastruktury
drogowej

3.4 Modernizacja przystankéw autobusowych
wraz z wdrozeniem rozwigzan Smart City

3.5 Instalacja infrastruktury rowerowej, w tym
wiat i stojakdw rowerowych




CEL OPERACYINY IV ZADANIE

4.1 Rozwdj gminnej i darmowej sieci Wi-Fi wraz
z instalacjg taczy pozwalajgcych na
bezprzewodowy dostep dla mieszkarcow

4.2 Rozbudowa i modernizacja oswietlenia
B o ulicznego wraz z wdrozeniem inteligentnych
Rozwdj nowoczesnych i inteligentnych . .
systemow sterowania

4.3 Montaz instalacji OZE na budynkach

uzytecznosci publicznej

rozwigzan w Gminie

4.4 Montaz czujnikdw jakosci powietrza wraz
z wdrozeniem gminnej aplikacji jakosci
powietrza

Zrédto: opracowanie wiasne.

9.4 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemdéw oraz potrzeb

Zaproponowane W niniejszej Strategii rozwigzania sg spojne z potrzebami mieszkancéw oraz
Samorzadu. Wskazane do realizacji dziatania stanowig odpowiedZ na problemy systemu
komunikacyjnego Gminy Wiskitki, ktére zdiagnozowane zostaty w oparciu nie tylko o dane
iloSciowe i jakosciowe, ale rowniez wynikow przeprowadzonego wsréd mieszkanicéw Gminy
badania ankietowego, a takze na podstawie bezposredniego dialogu z witadzami
samorzgdowymi.

W zwigzku z tym, uzna¢ mozna, ze wyznaczone w niniejszej Strategii cele operacyjne oraz
dziatania stanowig pewnego rodzaju odzwierciedlenie problemdéw oraz potrzeb systemu
komunikacyjnego Gminy Wiskitki.

Dziataniami nie objeto systemu komunikacji zbiorowej, gdyz w wiekszosci za jej funkcjonowanie
odpowiedzialni sg prywatni przewoznicy, a Gmina nie posiada wiekszego wptywu na
wykorzystywang przez nich flote pojazdéw. Warto jednak zaznaczy¢, ze Gmina aktywnie bedzie
wspierac przewoznikow, a takze promowac wsrod nich zakup niskoemisyjnych pojazdéw, ktore
nie tylko bytyby przyjazne dla $rodowiska przyrodniczego, ale réwniez odznaczatyby sie
znacznie wiekszg jakoscig dla mieszkancow, poprawiajgc tym samym ich komfort podrézy.



10. Plan wdrazania elektromobilnosci

10.1. Struktura organizacyjna wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci

Wdrazanie Strategii elektromobilnosci jest czasochtonnym procesem, ktéry wymaga
systematycznego planowania i zarzadzania. Zawarte w dokumencie dziatania wymagaja
wspotpracy roznych wydziatéw lokalnej administracji, a w szczegdlnosci wydziatow ochrony
srodowiska, planowania przestrzennego, transportu, finansow czy infrastruktury technicznej.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 realizowana bedzie
poprzez struktury organizacyjne Urzedu Miasta i Gminy Wiskitki. Organem odpowiedzialnym za
realizacje Strategii jest Burmistrz Miasta i Gminy Wiskitki, jednak dla prawidtowego zarzadzania
dokumentem konieczna jest wspotpraca roznych jednostek.

Z uwagi na szeroki zakres tematyczny dokumentu, obejmujgcy zagadnienia mobilnosci,
technologii SMART CITY, efektywnosci energetycznej, infrastruktury i inwestycji, realizacja
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035 bedzie miata charakter
miedzywydziatowy. Aby utatwi¢ proces realizacji dziatan ujetych w dokumencie Burmistrz
wyznaczy zespot koordynatoréw sktadajgcy sie z kierownikdéw poszczegdlnych wydziatow
Urzedu Miasta i Gminy. Ich rolg bedzie nadzér nad realizacjg celéw strategicznych oraz
poszczegdlnych dziatan, takze monitorowanie i raportowanie wdrazania Strategii.

10.2 Harmonogram niezbednych dziatan

W niniejszym podrozdziale zaprezentowano harmonogram inwestycji, ktérych realizacja jest
niezbedna do wdrozenia elektromobilnosci na terenie Gminy Wiskitki.



ZADANIE

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

3.2

Budowa ogdlnodostepnych stacji

tadowania pojazddéw elektrycznych

Wymiana spalinowych pojazdow
taboru gminnego na pojazdy
zeroemisyjne

Wprowadzenie Miejskiego Roweru
klasycznego

Wprowadzenie zagadnien zwigzanych
z ekologig i elektromobilnoscia do
szkot na terenie gminy m.in. w czasie
zaje¢ wychowawczych

Opracowanie zaktadki dotyczgcej
zagadnienia elektromobilnosci na
stronie internetowej Urzedu Gminy

Organizacja konkursu ekologicznego
dla ucznidw szkét na terenie Gminy

Promowanie wsrod mieszkancow
rozwigzan z zakresu OZE

Promowanie wsréd mieszkancow
rozwigzan z zakresu elektromobilnosci

Rozbudowa i modernizacja systemu
Sciezek rowerowych

Poprawa jakosci chodnikéw




Poprawa stanu infrastruktury
drogowej

Modernizacja przystankéw
autobusowych wraz z wdrozeniem
rozwigzan Smart City

Instalacja infrastruktury rowerowej,
w tym wiat i stojakdw rowerowych

Rozwdj gminnej sieci Wi-Fi wraz

z instalacjg tgczy pozwalajgcych na
bezprzewodowy dostep dla
mieszkancow

Rozbudowa i modernizacja
o$wietlenia ulicznego wraz z
wdrozeniem inteligentnych systemow
sterowania

Montaz instalacji OZE na budynkach
uzytecznosci publicznej

Montaz czujnikow jakosci powietrza




10.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne

Dziatania informacyjno-edukacyjne stanowig jeden z najwazniejszych elementéw, gdyz to
wiasnie rozpowszechnianie informacji dotyczacych zagadnienia elektromobilnosci jest
pierwszym i niezbednym komponentem motywowania mieszkancéw do aktywnego udziatu
w przygotowaniu i wdrazaniu Strategii rozwoju elektromobilnosci.

W ramach projektu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035
planuje sie realizacje nastepujacych dziatan promocyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego na stronie Gminy obejmujgcego nastepujgce
tresci:
ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci,
informacje o korzysciach srodowiskowych i zdrowotnych zwigzanych z wdrozeniem
elektromobilnosci,
informacje o mozliwych systemach wsparcia dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych,
mapy stacji tadowania pojazddw,
mapy $ciezek rowerowych,
wykaz przeprowadzonych zadan w Gminie w ramach Strategii.
2. Przygotowanie materiatdw edukacyjno-informacyjnych dla mieszkancow Gminy
dotyczacych elektromobilnosci i koncepcji SMART CITY.
3. Przygotowanie konkurséw dla ucznidow szkét  zwigzanych  z promowaniem
elektromobilnosci.

Podczas planowanych do realizacji dziatan mieszkarnicom przyblizone zostang zagadnienie
elektromobilnosci i koncepcji SMART CITY, a takze ptyngcych z nich korzysci. Co wiecej, zadania
te pozwolg na promowanie i budowanie wsrdd mieszkancow proekologicznych postaw,
m.in. poprzez zachecanie do wykorzystania alternatywnych srodkéw transportu, w tym roweru
czy komunikacji publicznej.

10.4 Zrédta finansowania

Umowa partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci na lata 2021-2027 okresla strategiczne
kierunki programowania oraz ustalenie dotyczgce skutecznego i efektywnego korzystania
z funduszy europejskich. Zgodnie z nowg perspektywg finansowa polityka spdjnosci ma
obejmowac fundusze: Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR), Fundusz Spdjnosci
(FS), Europejski Fundusz Spoteczny Plus (EFS+) oraz Fundusz na rzecz Sprawiedliwej
Transformacji (FST). Wspdlna polityka rybotéwstwa obejmie Europejski Fundusz Morski,
Rybacki i Akwakultury (EFMRA).



Dla realizacji dziatan w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci najistotniejszy jest cel 1.2
,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa”. W ramach tego celu wyznaczono

8 obszarow z przewidywanym zakresem wsparcia.

Tabela 15. Zakres wsparcia w ramach celu 1.2 Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027

Obszar

Efektywnos¢ energetyczna i
redukcja emisji gazdw
cieplarnianych

Wsparcie produkcji energii z
odnawialnych zZrédet

Wsparcie infrastruktury
energetycznej, w tym
magazynowania energii oraz
inteligentnych rozwigzan (smart
grids)

Przystosowanie do zmian
klimatu i zapobieganie ryzyku
klesk zywiotowych oraz
katastrof, wsparcie odpornosci i
podejscia ekosystemowego

Zréwnowazona gospodarka
wodna i sciekowa, wspieranie
dostepu do wody

Zakres wsparcia — wybrane dziatania
zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkow
uzytecznosci publicznej, budynkéw mieszkalnych oraz
przedsiebiorstw
budowy lub modernizacji sieci cieptowniczych w ramach
efektywnych systemdw cieptowniczych i chtodniczych lub
systemow cieptowniczych modernizowanych w celu
osiggniecia takiego statusu
wymiany systemdw grzewczych zasilanych statymi paliwami
kopalnymi, tj. weglem kamiennym, torfem, weglem
brunatnym, tupkami bitumicznymi, na systemy grzewcze
zasilane gazem ziemnym

budowa instalacji produkcji energii z zielonych Zrédet
niezaleznie od rodzaju zrodta
magazyny energii z OZE i niezbedna infrastruktura odbioru,

dystrybucji i przesytu wyprodukowanej energii

dziatania zwigzane z budowa i modernizacjg sieci
elektroenergetycznych i w ograniczonym zakresie gazowych
infrastruktura magazynowania pozwalajaca na integracje
odnawialnej energii

infrastruktura wodorowa

infrastruktura wspierajgca rozwdj elektromobilnosci

wspieranie retencjonowania wody (z wytgczeniem duzych
zbiornikéw wodnych), w tym matej retencji (uwzgledniajac
mate zbiorniki wodne), zwtaszcza w oparciu o naturalne
mechanizmy ekosystemowe

dostosowanie infrastruktury stuzgcej przeciwdziataniu
i minimalizacji skutkéw powodzi i suszy do ekstremalnych
stanéw pogodowych

adaptacja miast do zmiany klimatu, w tym dziatania
edukacyjne

rozwdj zielonej oraz zielono — niebieskiej infrastruktury
w miastach

rozwdj potencjatu stuzb publicznych

wsparcie infrastruktury kanalizacyjnej oraz oczyszczania
$ciekdbw komunalnych, priorytetowo w aglomeracjach
o wielkosci co najmniej 10.000 RLM, ujetych w KPOSK, ktére
nie spetniajg wymogdw dyrektywy 91/271/EWG. Mniejsze
aglomeracje z KPOSK w danym regionie beda mogty otrzymac




wsparcie pod warunkiem zaspokojenia ww. potrzeb
inwestycyjnych wiekszych aglomeracji w tym regionie

= inwestycje w ograniczenie strat wody do spozycia w sieciach
wodociggowych

= zwiekszenie efektywnosci dostaw wody, rozwdj systemow
uje¢, uzdatniania, zaopatrzenia, dostawy i magazynowania
wody

= wspieranie inteligentnych systeméw zarzadzania sieciami
wodno-kanalizacyjnymi

= tworzenia strategii zwigzanych z GOZ i zapobieganie
powstawaniu odpadow
= rozwdj systeméw selektywnego zbierania odpaddw
i wspieranie recyklingu odpadow
= wspieranie zmiany procesow produkcyjnych w celu przejscia

Gospodarka o obiegu
zamknietym i efektywne
wykorzystanie zasobow

z modelu liniowego na cyrkularny

= edukacja ekologiczna oraz doradztwo, majgce na celu
zwiekszenie $wiadomosci konsumentdow, przedsiebiorcow
i podmiotéw publicznych oraz zmiane ich zachowan i modeli
biznesowych na zgodne z GOZ

= opracowanie nowych technologii sprzyjajgcych przejsciu na
GOZ

L. = dziatania stuzgce zachowaniu i odtworzeniu siedlisk
Wzmacnianie ochrony

L . : przyrodniczych i populacji gatunkow

dziedzictwa przyrodniczego i . i i o )

.. s . . = dziatania w zakresie planowania i zarzadzania systemem
réznorodnosci biologicznej oraz , _ o o
) N obszaréw chronionych, w tym opracowanie i wdrazanie
zielonej infrastruktury ) ) )

planéw zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000

= wsparcie systemdéw publicznego transportu zbiorowego
w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych
=  rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego
. R (np. strefy wolne od ruchu samochodowego, strefowe
Transport niskoemisyjny i o N
R uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe)
mobilno$¢ miejska . . . . .
= dziatania na rzecz integracji transportu zbiorowego
i wdrazania nowych sposobdw przemieszczania sie

= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania

pojazddéw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Umowy Partnerstwa dla Realizacji Polityki Spdjnosci 2021-2027 w Polsce.

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) jest
kontynuacja dwdch wczesniejszych programéw Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2007-2013
oraz 2014-2020. Program ma na celu poprawe warunkow rozwoju kraju poprzez budowe
infrastruktury technicznej i spotecznej w mysl zasady zrownowazonego rozwoju. Budzet
przewidziany na realizacje programu wynosi 25 mld euro. W ramach Programu wyznaczono



8 priorytetdw rozwojowych obejmujgcych energetyke i srodowisko, transport miejski, zdrowie
i kulture. Dla realizacji Strategii rozwoju elektromobilnosci najistotniejsze sg nastepujace cele
szczegbtowe:

Cel szczegodtowy 2.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej i redukcji emisji gazéw
cieplarnianych,

Cel szczegdtowy 2.2 Wspieranie energii odnawialnej,

Cel szczegdtowy 2.7 Wzmacnianie ochrony i zachowania przyrody, roznorodnosci biologicznej
oraz zielonej infrastruktury, w tym na obszarach miejskich, oraz ograniczanie wszelkich
rodzajow zanieczyszczenia,

Cel szczegodtowy 2.8 Wspieranie zrdwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako
elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej.

Instrument CEF 2 (Connecting Europe Facility) ma na celu wsparcie modernizacji i budowy
infrastruktury potozonej na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T o wspdlnym znaczeniu
dla UE. Infrastruktura ma zapewnia¢ odpowiednie i wspdlne standardy techniczne
i funkcjonalne, aby wspiera¢ zréwnowazony rozwdj gospodarczy oraz spojnosc terytorialng
panstw cztonkowskich.

W nowej perspektywie programu CEF wiekszy akcent bedzie kfadziony na brakujace
i transgraniczne pofaczenia, a takze dziatania przeciwko zmianom klimatycznym. Ogdlny budzet
wynosi 33,7 mld euro. Minimum 60% srodkow z CEF 2 bedzie przeznaczone na realizacje celow
klimatycznych, co oznacza m.in. premiowanie inwestycji w infrastrukture kolejowa i paliwa
alternatywne. W ramach budzetu wyodrebniono 3 obszary:

= transport (25,8 mld euro),
= energia (5,8 mld euro),
= technologie cyfrowe (2,1 mld euro).

CEF 2 bedzie nadal zarzadzany przez Komisje Europejska, ktdra bedzie ogtaszaé konkursy
i dokonywa¢ wyboru projektéw do dofinansowania.

Priorytetami inwestycyjnymi w ramach CEF 2 s3 m.in.:

= infrastruktura kolejowa,

= inteligentne aplikacje dla transportu,
= paliwa alternatywne,

= autostrady morskie,

* multimodalne wezty pasazerskie,

= redukcja hatasu transportowego,

= infrastruktura parkingowa,

=  bezpieczenstwo ruchu drogowego.



W ramach nowej perspektywy Programu Interreg wyznaczono 4 priorytety wraz z celami
szczegotowymi:

Priorytet 1. Wspotpraca na rzecz inteligentnej Europy Srodkowej:

1.1 Wzmacnianie zdolnosci innowacyjnych,

1.2 Rozwijanie umiejetnosci w zakresie inteligentnej specjalizacji, transformacji przemystowej
i przedsiebiorczosci,

Priorytet 2. Wspotpraca na rzecz bardziej zielonej Europy Srodkowej:

2.1 Wspieranie transformacji energetycznej dla neutralnosci klimatycznej,
2.2 Zwiekszenie odpornosci na zmiany klimatu,

2.3 Rozwoj gospodarki o obiegu zamknietym,

2.4 Ochrona srodowiska,

2.5 Zielona mobilnos¢ miejska,

Priorytet 3. Wspotpraca na rzecz lepiej potaczonej Europy Srodkowej:
3.1 Poprawa potgczen transportowych obszarow wiejskich i peryferyjnych,

Priorytet 4. Poprawa systemu zarzadzania wspdtpraca w Europie Srodkowe;j:
4.1 Wzmocnienie systemu zarzgdzania na rzecz zintegrowanego rozwoju terytorialnego
w Europie Srodkowej.

Na Program przewidziano pule srodkéw w wysokosci 72 mIn euro. Poziom dofinansowania
projektéw wynosi do 80%.

Program ten kierowany jest do podmiotéw odpowiedzialnych za transformacje w kierunku
odporniejszego i bardziej innowacyjnego regionu, tj. do wfadz publicznych, organizacji
wspierajgcych biznes, wyspecjalizowanych agencji czy tez dostawcow infrastruktury i ustug
publicznych. Program wyznacza 4 priorytety wraz z celami szczegdtowymi:

Priorytet 1. Innowacyjne spoteczenstwa:
1.1 Odporne gospodarki i spotecznosci,
1.2 Ustugi publiczne odpowiadajace na potrzeby mieszkancow,

Priorytet 2. Spoteczeristwa rozwaznie korzystajgce z wody:
2.1 Zrownowazone wody,
2.2 Niebieska gospodarka,



Priorytet 3. Spoteczeristwa neutralne dla klimatu:
3.1 Gospodarka o obiegu zamknietym,

3.2 Transformacja energetyczna,

3.3 Inteligentna zielona mobilnos¢,

Priorytet 4. Zarzadzanie wspotpraca:
4.1 Platformy projektow,
4.2 Zarzadzanie makroregionalne.

Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 to dokument nowego programu regionalnego,
ktéry zastepuje poprzedni Regionalny Program Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-
2020. Dokument koncentruje sie wokot nastepujgcych priorytetéow, do ktérych przypisane
zostaty poszczegdlne cele szczegdtowe:

Priorytet | — Fundusze Europejskie dla bardziej konkurencyjnego i inteligentnego Mazowsza,
Priorytet Il — Fundusze Europejskie na zielony rozwéj Mazowsza,

Priorytet lll — Fundusze Europejskie na rozwdj mobilnosci miejskiej na Mazowszu,

Priorytet IV — Fundusze Europejskie dla lepiej potagczonego i dostepnego Mazowsza,
Priorytet V — Fundusze Europejskie dla wyzszej jakosci zycia na Mazowszu,

Priorytet VI — Fundusze Europejskie dla aktywnego zawodowo Mazowsza,

Priorytet VII — Fundusze Europejskie dla nowoczesnej i dostepnej edukacji na Mazowszu,
Priorytet VIII — Fundusze Europejskie dla aktywnej integracji oraz rozwoju ustug spotecznych
i zdrowotnych na Mazowszu,

Priorytet IX — Mazowsze blizsze obywatelom dzieki Funduszom Europejskim,

Priorytet X — Pomoc techniczna (EFRR),

Priorytet Xl — Pomoc techniczna (EFS+).

Podstawa pozyskania funduszy z NFOSIGW sg programy priorytetowe, okre$lajace m.in. formy
i warunki dofinansowania oraz kryteria wyboru przedsiewziec. Lista programoéw priorytetowych
jest corocznie zatwierdzana przez Rade Nadzorczg NFOSIGW. Biezacy nabér wnioskédw mozna
znalez¢ na stronie organizacji rzgdowych.

Podstawa pozyskania funduszy z WFOSIGW w Warszawie s3 programy priorytetowe,
okreslajgce m.in. formy i warunki dofinansowania oraz kryteria wyboru przedsiewziec.



Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca
2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych
ustaw. Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych.

Dzieki sSrodkom z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych do polskiego prawa zatozenia regulacji
UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,

2. Rozporzadzenie Ministra Aktywdéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegotowych kryteriow wyboru projektow do udzielenia wsparcia ze $rodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu,

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej
i warunkow rozliczania tego wsparcia.



10.5 Monitoring i ocena skutecznosci dziatan

Monitoring stanowi podstawe $ledzenia realizacji zatozen procesu wdrazania Strategii rozwoju
elektromobilnosci. Przeprowadzany regularnie towarzyszy adaptacji Strategii i pozwala na
sprawdzenie stanu wykonania zatozen. Istotg monitoringu jest wycigganie wnioskéw ze stanu
realizacji, a tym samym modyfikowanie dokumentu w razie wystgpienia koniecznosci.

W ramach monitoringu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035
postanowiono wykorzysta¢ harmonogram wdrazania Strategii zaprezentowany w podrozdziale
10.2. W celu sprawdzenia stanu wykonania zaplanowanych zatozen sporzadzane powinny byc¢
raporty wykonania zadan, za ktére odpowiedzialny bedzie wyznaczony przez Burmistrza zespot
koordynatorow. Raporty z wdrozenia Strategii powinny by¢ przeprowadzane corocznie, za
kazdy poprzedni rok — nie jest to jednak obowigzkowe. Decyzje w zakresie wprowadzenia
ewentualnych zmian w Strategii powinna podejmowac¢ Rada Gminy Wiskitki.

W 2035 roku opracowany zostanie zbiorczy raport z realizacji
Elektromobilnosci Gminy Wiskitki na lata 2023-2035.

Strategii Rozwoju
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